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Mobilitdtsknotenpunkt Bahnhof Sondershausen

Aufgabenstellung / Anlass und Ziel

Aufbauend auf den Ergebnissen der durch das Thiringer Ministerium fur Infrastruktur und Landwirtschaft |
2018 vorgestellten Gunstraumstudie zum Thiringer ICE-Knoten soll der Bahnhof Sondershausen zu einem
schen Mobilitatsknoten zur Verknipfung von Bahn, Bus und Radverkehr entwickelt werden.

'LH ]X HUDUEHLWHQGH ODFKEDUNHLWVVWXGLH LVW HLQ JUXQGO&
ELOLWIWVNQRWHQV %DKQKRI 6RQGHUVKDXVHQ?3 aétladgeddcht€ W G H L
Maflinahmen auf deren technische, finanzielle und formelle Realisierbarkeit sowie der zur Umsetzung notwe
Ressourcen.

Folgende Schwerpunkte sollen besondere Beriicksichtigung finden:

Bau eines Park+Ride-Parkplatzes westlich des Bahnhofs mit direkter fuRlaufiger Anbindung

Neubau einer Fahrradabstellanlage

direkte Anbindung des Unstrut-Werra-Radwanderweges an den Bahnhof

dLUHNWH IX%OIXILJH $QELQGXQJ GHV *HZHUEHVWDQGRUWHYV A
direkte fu3laufige Anbindung der 6stlich vom Bahngelande gelegenen Franzbergschule

Dabei sollen verschiedene Lésungsansatze einer Chancen- und Risikobewertung unterzogen und entspre
Handlungsempfehlungen als Entscheidungsgrundlage fiir das weitere Vorgehen im Rahmen der Projektum:
abgeleitet werden. Diese sind im Projektverlauf mit allen betroffenen und einzubeziehenden Akteuren abzus
sowie unter Einbeziehung der Offentlichkeit durch die politischen Gremien zu legitimieren.

" Verbindung Gewerbe und Forschung sowie P+R / Pendlern zum "Residenzbahnhof" Sondershausen @ Verbindungstreppenhaus von Gewerbe / Forschung und P+R zu den Gleisen und dem Bahnhof
v Verbindung vom "Residenzbahnhof" Sondershausen zum Tor der Stadt Sondershausen @ Kurzparken vor dem "Residenzbahnhof" Sondershausen

" Verbindung fuBlaufig Schulanbindung Regelschule zum "Residenzbahnhof" Sondershausen @ Erlebnisraum "Residenzbahnhof” Sondershausen - Auienraum

" Ankommen mit dem Fahrrad zum "Residenzbahnhof” Sondershausen - Mobilitétszentrum @ Wasserturm mit Erlebnisgastronomie

Abb. 1: EntwicklungsstRissidenzbahnhof SondershgB&tplanungsbiiro Wilke, Stand 09/2021
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1 Ubergeordnete Planungen

Im Folgenden werden fiur die Entwicklung des Mobilitdtsknotens Sonderhausen relevante Aspekte aus Ubers
neten bzw. bereits vorliegenden Planungen kurz dargestellt.

1.1 Landes- und Regionalplanung

Die Stadt Sondershausen mit 21.317 Einwohnern (Stand 31.12.2022) liegt im Kyffhauserkreis im Norden Th
gens und verfugt tber einen Hauptort (ca. ¥ der Einwohner) sowie elf [andliche Ortsteile (ca. ¥4 der Einwoht

Das derzeit rechtskraftige Landesentwicklungsprogramrh(CB&i2@25, rechtskraftig seit 05.07.2014) for-
muliert die landesplanerischen Zielstellungen. Die darin fir Sondershausen relevanten Aussagen werden irr
genden kurz dargestellt.

Gemal der Einteilung Thiringens im LEP 2025 nach handlungsbezogenen Raumkategorien gehért Sonders
]XP AS5DXP XP GHQ .\IIKIXRadrach ndithE€so@deren Btvixkl@ésa@ufgabeiche durch

besonderen wirtschaftlichen Handlungsbedarf, demografisch bedingten Anpassungsbedarfe und/oder ober:
ferne Lage gekennzeichnet sind (1.1.1 G). Im Norden und Westen schliel3en sich eher demografisch und wi
OLFK ZHLWJHKHQG VWDELOH 5IXPH DQ AQ|UGOLFKHV 7K.ULQJHQ

Raumen mit besonderen Entwicklungsaufgaben sollen bei Uberregional bedeutsamen Standortentscheidunt
Infrastrukturvorhaben zur wirtschaftlichen und demografischen Stabilisierung besonderes Gewicht beiger
werden und vorhandene zentrale Orte sollen als Ankerpunkte herausgebildet weRleA B0 XA B).XP GHQ
ATTKIXVHU? VR O Odistangs@hide etk svetbdihdungen zwischen Sondershausen und Erfurt
bzw. Nordhausen sowie SondershauBan Frankenhausen und Artern/Unstrut entwickelt und der Zugang zum
transeuropdischen Verkehrsnetz verbessert werden. Dazu sind sowohl fernverkehrstaugliche Stral3enanbin
als auch ein bedarfsgerechtes und weitestgehend vertaktetes Personennahverkehrsangebot erforderlich.

Im LEP 2025 ist die Stadt Sondershaugétteientruneingestuft. In den Mittelzentren sollen die gehobenen
Funktionen der Daseinsvorsorge mit mindestens regionaler Bedeutung fir den jeweiligen Funktionsraum kon
und zukunftsfahig weiterentwickelt werden. Dazu zahlt neben der regionalen Einzelhsthelstangsd D
funktion sowie Bildungs-, Gesundheits-, Kultur- und Freizeitfunktionen insitescegieraldid/erkehrs-
knotenfunktior{G 2.2.10). Mittelzentren als Impulsgeber und Ankerpunkte der Landesentwicklung sind Quell:
Zielpunkte des offentlichen Verkehrs und auch kiinftig Ausgangs- und Zielpunkte liniengahbyetoisieer OPNV-

Im weiteren Umfeld von Sondershausen befinden sich die beiden Mittelzentren mit Teilfunktion eines Oberz:
Nordhausen (Entfernung ca. 20 km; im noch nicht beschlossenen 2. Entwurf der Anderung des LEP als Ober
vorgesehen) und Muahlhausen (Entfernung ca. 41 km) sowie die Mittelzentren Artern/Unstrut, Smmerda,
felde/Worbis und Bad Langensalza (alle ca. 40-45 km). Die als Oberzentrum eingestufte Landeshauptstac
befindet sich in ca. 60 km Entfernung.

Sondershausen liegt an keinem landesplanerisch eingestuften Entwicklungskorridor und verfugt tiber keine
wiesene Industriegrol3fladhdustriegrof3flachen im ndheren Umfeld befinden sich in Artern/Unstrut, Bad Lange
salza, LeinfeldleRUELY XQG 1RUGKDXVHQ AJROGHQ $XH3

Schloss und Parik Sondershausen sin&alturerbestandokton internationaler, nationaler und thiringenwei-
ter Bedeutung mit sehr weitreichender Raumwirkung ausgewiesen (1.2.3 Z). Der Kyffhauser wird im LI
Achwerpunktraum TouriSeingestuft (4.4.1 G).

Die Leitvorstellungen des LEP zur Verkehrsinfrastruktur (4.5) umfassen die Sicherung und bedarfsgerechte
lung eines leistungsfahigen, hierarchisch gegliederten Verkehrswegenetzes, darauf aufbauende Mobilitatsal
fur Bevolkerung und Wirtschaft, die nachhaltige Entwicklung der Verkehrsinfrastrukturen untr Einbeziehu
Verkehrstrager und Verkehrsarten sowie deren Ventegriente (VerkehrsentwicklgnBer Verkehrsverla-

1 (Thiringer Ministerium fur Bau, Landesentwicklung und Verkehr, 2014)
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Mobilitatsknotenpunkt Bahnhof Sondershausen

gerung auf umweltfreundliche Verkehrstrager gawaktiigatssteigerung umweltfreundlicher Verkehrs-
angeboteverden dabei ein besonderes Gewicht beigemessen. Der OPNV wird als Aufgabe der Daseinsvor
und der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) als dessen Ruckgrat eingestuft.

Alle Landesteile sollen durch eine intelligente Verknipfung mit dem schnellen Schienenpersanennahverkehr
vonExpress-Liniemit attraktiven Taktfahrplanen an den ICE-Knoten Erfurt angebunden werden und somit \
Hochgeschwindigkeitsschienennetz profitiegahiddiennetzverbindung Erf@iNordhauserzahlt mit zu

den Verbindungen, deren Verbindungsqualitat bevorzugt erhéht werden soll (Streckenausbau) (4.5.5 G).

Das landes- und regionalbedeuRRatherkehrsnetzoll dem Radtourismus dienen und mdglichst auch den
Alltagsradverkehr aufnehmen (4.5.14 G), dessen Sicherung und Entwicklung soll bei der Abwagung mit ko
renden raumbedeutsamen Nutzungen besonderes Gewicht beigemessen werden. Durch Sondershausen fi
Unstrut-Werra-Radwégernradweq).

Durch die Verkniipfung des OPNV mit dem Radverkehr kann der Aktionsradius der Radnutzer deutlich el
werden, dieser liegt im Alltagsverkehr in der Regel pro Strecke zwischen 1 Wdk&nkim Bagenzug
erhéhen attraktive Bedingungen fur Radfahrer im Vor- und Nachlauf zum OPNV das Potenzial an OPNV-Nu

1.2 Schienenverkehr

Gunstraumstudie Tharinger ICE-Knoten (2017)

Im Zusammenhang mit dem Ausbau des Schienennetzes fir den Fernverkehr, i@lreSonl@&iroitN H K U V S
MHNW '"HXWVFKH (Lfg& Nérbindiing zwischeh(Minchen undeBertie in einer Studie der

Prognos AG ein sogenannter Gunstraum analysiert. Darin befinden sich ausgewahlte Thiringer Stadte, fir
den erzielbaren Reisezeitverkiirzungen besonders giinstige Entwicklungsvoraussetzungen gesehen werder

Fur die Stadt Sondershausen wird sich mit der Einrichtung einer Expressverbindung (geplante }JJmsetzung b
die Reisezeit nach Erfurt von knapp einer Stunde auf 38 Minuten verkirzen. Daraus erhofft sich die Stadt S
hausen einen Impuls fur die Entwicklung von Tourismus und Wirtschaft sowie einen positiven Einfluss auf d
ellen Bevolkerungsriickgang. Die Umsetzung war urspringlich fur 2025 geplant, derzeit wirddeowohl von Se
Deutschen Bahn AG als auch dem Thuringer Ministerium fiir Bau und Verkehr (TLBV) der Realisierungsz
allerdings eher fiir 2028/29 angegeben.

Im Rahmet HU A*XQVWUDXPVMRGLHQ 7 K& WY X+ U L @ § HRtur @ihdd landwird U L X P
schaft (2017) wurde fir die Stadtentwicklung von Sondershausen folgender Handlungsbedarf abgeleitet:
f Die Revitalisierung des ehemaligen Bahnhofsgeb&audes inklusive der Aufwertung des Bahnhofsumfe
f Die Entwicklung eines Mobilitdtsknotenpunktes Bahnhof Sondershausen und dessen Anbindung an '
busverkehr sowie Unstrut-Werra-Radweg und das stadtische Radwegenetz.
f Das Schaffen von Park & Ride-Parkplatzen.
f Ein bahnhofsnahes Wohnungsangebot bzw. potenzielle Wohnbauflachen fir Familien und Auspend!
(u.a. am Wohnstandort Franzberg).
f Die Bereitstellung der Infrastruktur fir einen kinftigen Tagungs- und Kongressstandort mit z.B. Tagu
raumen im Achteckhaus (vorhanden) und Ubernachtungsmadglichkeiten (Bedarf).

Nahverkehrsplan

Um den offentlichen Nahverkehr zu einer echten Alternative zum motorisierten Individualverkehr zu entwicke
im fanfjahrigen Rhythmus durch das Thiringer Ministerium fir Infrastruktur und Landwirtschaft ein Nahverke
fur den Schienenpersonennahverkehr (NVP) aufgestellt. Im NVP werden die demograjische Entwic
das Mobilitdtsverhalten der Bevolkerung sowie der Entwicklung der Nachfragestruktur berticksichtigt. Er be
ein Handlungskonzept und bildet die Grundlage firr die OPNV-Investitionsplanuna. @il isaktisties
Arbeitsinstrument.

2 (Tharinger Ministerium fur Infrastruktur und Landwirtschaft, 2017)
3 (quaas-stadtplaner, 2023)
4 (Thiringer Ministerium fir Infrastruktur und Landwirtschaft, 2018)
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Im Nahverkehrsplan des Landes Thiringen sind u.a. folgende Zielstellungen definiert:
f Erhohung des Anteils des OPNV an der Gesamtverkehrsleistung

Gestaltung attraktiver und bedarfsgerechter Verkehrsangebote

Vertaktung von Schienenpersonenfern- und -nahverkehr

Schaffung durchgehender Reiseketten

Elektrifizierung als Beitrag zur Energiewende und

f Unterstitzung der RaumerschlieBung und -entwicklung

Im NVP 2018022 werden als Sondershausen betreffende Zielstellungen der Streckemdrlkeantsfurt
hausentNordhausen ab 2019 sowie der barrierefreie Ausbau des Bahnhofs Sondershausen bis Ende 2022
fuhrt. Die wichtige Zentren verbindende Streckdl@dbheusen soll grundlegend ausgebaut und modernisiert
sowie die Streckengeschwindigkeit auf bis zu 140 km/h erhéht werden. An zwdlf Bahnibérbéangen soll die
rungstechnik auf den neuesten Stand gebracht werden. Der Ausbau dieser Strecke wird ald flichtigstes Pre
Thiringen genannt. Dennoch wird die urspriinglich bis 2025 geplante Streckenbeschleunigung wahrschein
bis 2028/29 umgesetzt. Der barrierefreie Ausbau des Bahnhofs umfasst einen stufenfreien Gleiszugang sc
erforderliche Standardhthe der Bahnsteige (55 cm lber Schienenoberkante). Dies konnte mittels des Zuk
vestitionsprogramms (ZIP) umgesetzt werden.

~h ~h —~h —H

Des Weiteren trifft der NVP Aussagen zum Pendleraufkommen sowie zum Pendlerpotenzial. Die Pendlerbe
SondershausetNordhausen zahlt demnach zu den Top 10 der Planungsregion Nordthiringen. Das Pendlerpe
zial, welches entlang der SPNV-Strecken (Ein- und Auspendler der Gemeinden entlat@gdderststcke) vor
wird fUr die Strecke Sondershatisdart mit 3.300 Personen und fur die Strecke Sondeoadisansen

mit 1.900 Personen angegeben. Nach Einschatzung des NVP sind gemald Modal-Splitlschéatdengsweise
Pendlerzahlen als potenzielle SPNV-Kunden in Betrachttziazistedih flir Sondershausen ein beachtens-
wertes Potenzial dar!

Der Nahverkehrsplan 262327 ist derzeit noch in Bearbeitung, der Entwurf soll im Méarz 2024 vorliegen.

Masterplan Schienenverkehr 2030

Zur weiteren Starkung des Schienenverkehrs in Thiringen wurde TMIL Anfang 2022 eine Stdbrgtelle zur Ent
eines Masterplans Schienenverkehr 2030 eingerichtet, welcher im Dezember 2023 fertiggestellt und pra:
wurde. Der Masterplan Schieneninfrastruktur gibt die notwendigen Handlungsempfehlungen zum Erhalt, zur
nisierung und zum Ausbau der Schieneninfrastruktur bis zum Jahr 2030. U.a. wurden acht mégliche Strecke
vierungen untersucht und bewertet sowie Konzepte zur Férderung des regionalen Schienengtiterverkehrs :
lastung der Stral3en entwickelt. Wichtigstes Ziel ist eine klimafreundliche und sozialtgemudtteukidbilit

eine Verdopplung der Nutzerzahlen bis 2030.

Der seit vielen Jahren angestrebte StreckenausheNoEdthatisen wird im Masterplan als besonders landes-
bedeutsames Projekt in Thiringen herausgestellt. Zielstellung ist, dieses Ausbauprojekt spéltestens mit Inl
nahme des Vergabenetzes Mittelthiiringer Akku-Netz im Dezember 2028 fertigzustellen. Eine Arbeitsgrup
Deutscher Bahn AG, TMIL und TLBYV begleitet diesen Prozess.

Integraler Taktfahrplan (I9F)

Bereits seit den 1990er Jahren werden in Deutschland Schienenpersonenfern- und -nahverkehr zunehme
Basis von Taktfahrplanen organisiert. Oftmals werden die getakteten Verkehre zur besseremgnschlussges
]IXVIW]JOLFK LQ DXVJHZIKOWHQ .QRWHQ Y HU N-@nsatzkonnt@vdediith® O H U
Reisezeit- und einhergehend Fahrgastgewinne erzielt und die Attraktivitat des VerkeditamgtbledSest

werden.

In Thuringen sind nahezu alle Strecken des Landes im Nahverkehr vertaktet und in denEgfafRen Knoten
Eisenach, Gera und Nordhausen sowie den Knoten in den Nachbddégidanuer und auf den Fernverkehr
im Sinne des ITF-Ansatzes abgestimmt. Neben der bedarfsorientierten Gestaltung deropéhrpléne ist die

5 (TMIL - Stabstelle Masterplan, 2023)
6 (LEG Thiringen, 2023)
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Mobilitatsknotenpunkt Bahnhof Sondershausen

Verknipfung der Linien untereinander mit den verschiedenen Verkehrstragern in den definierten Knotenpunl
Bedeutung. Ziel ist die kontinuierliche Weiterentwicklung des ITF-Ansatzes als |IBasisdggsteairkem

OPNV in Thuringen. Derzeit wird das Konzept fiir das Thiringer OPNV-Hauptnetz ugemén &&ragiri

des Thuringer Ministeriums fUr Infrastruktur und Landwirtschaft Gberarbeitet.

1.3 Radverkehr

Das im Juni 2018 durch das Kabinett verabsRhohamtachrskonzept 2.0 fiir den Freistaat Thiifisigdih

die Handlungsgrundlage fir die Radverkehrspolitik der Landesregierung bis 2030 dar. U.a. sind darin konkre
festgelegt, wie sich der Anteil der Radfahrer im Stral3enverkehr entwickeln soll: bis 202gigmharralf 12 % st
sich damit gegenuiber 2008 verdoppeln (Zielwert fir 20230: 15 %). Zur Erreichung dieser Zielwerte sind u
Radwegenetz einschliel3lich Wegweisung, die Infrastruktur, die Verknipfung mit dem 6ffentlichen Verkehr sc
Fahrradparken auszubauen und zu verbessern. Neben dem Radfahren im Alltag spielt auch der Fahrradtot
eine wichtige Rolle.

Durch Sondershausen fuhrt der Werra-Unstrut-Radweg (I-12) als Uberregionaler Radfernwegnzwischen Ba
kenhausen und Muhlhausen. Der Radweg durchquert das Stadtgebiet von Osten lber Berka durch den Ze
Richtung Oberspier und Thalebra im Sirderlauft teilweise tUber die 2006 stillgelegte Trasse der ehemaligen
Kyffhauserbahn. Mit dem Bau des Unstrut-Werra-Radweges hat sich die Anbindung vieler Teilgebiete und (
an das Radwegenetz verbessert. Ein Bedarf besteht weiter u.a. in der Anbindung des Bahnhofes und der C
Stockhausen und GrofR3furra sowie im Ausbau bzw. der Kennzeichnung von innerstadtisndesheRadwegen
Infrastruktur zum Abstellen.

Als Planungsgrundlage fiir den Ausbau des Radwegenetzes und die Aufwertung des Radverkehrs verfligt d
Sondershausen seit 2017 Uber ein Radverkehrskonzept.

1.4 ISEK3

Das Integrierte Stadtentwicklungskonzept fir die Stadt Sondershausen wurde im Zeitraum 2020 bis 2022
schrieben und im Marz 2023 durch den Stadtrat beschlossen. Darin sind u.a. Aussagen zur demographisct
wicklung, zum Arbeitsmarkt und Pendlern sowie vor allem wesentliche EntwicklGtadizealeyiti| aine

getroffen worden.

Demnach prognostiziert das Thiringer Landesamt fir Statistik im Rahmen in seiner Gemeindebevdlkerungs
berechnung aus dem Jahr 2020 bis zum Jahr 2030 fiir Sondershausen einen Bevolkerungsriudikgang um 12,
prognostizierte Entwicklung ist damit negativer als fiir dem Landkreis oder den Freistaat Thiringen.

Dennoch wurde aufgrund des Ausbaus der Bahnstrecke und der schnelleren Anbindung an die Stadte Erf
Nordhausen im Beteiligungsprozess der potenzielle Bedarf nach mehr Wohnraum und weiteren Bauflachen
Von den positiven Effekten des Streckenausbaus sollen v.a. die Belebung der Innenstadtuing diés Revitalisi
Stadtumbaugebietes August-Bebel-StraRe/Talstral3e profitieren. Aulerdem kann dies ein Impuls fur die B
und Wohnstandorte im Umgriff des Bahnhofs sein (Wohngebiet Franzberg, Bebra, Stockhausen) und Wor
leerstdnde reduziert werden. Im ISEK wurden potenzielle Entwicklungsflachen im Sinne der Innenentwicklu
gewiesen. Im unmittelbaren Bahnhofsumfeld ist eine Brachflache am Jechaburger Weg als Standort fir den
einer Kindertagesstat(e)J VD W] ., 7 $ dusbemigserD(EnGvicklungsziel).

Die Machbarkeitsstudie zum Ausbau eines Mobilitatsknotens im Bereich des Bamifhafs pddr Bestre
nutzung auch die Nutzung von Fahrradern und E-Mobilitat bertcksichtigt, wird explizit als wichtige Mal3nat
nannt.

7 (Thuringer Ministerium fiir Infrastruktur und Landwirtschaft, 2018)
8 (quaas-stadtplaner, 2023)
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2 Rahmenbedingungen im regionalen und
gesamtstadtischen Kontext

2.1 OPNV-Angebot am Bahnhof Sondershausen

Zugverbindungen

Der Bahnhof Sondershausen liegt an der eingleisigen, nicht elektrifiziertentStoedkausdaruind wird
derzeit von der Deutschen Bahn Uber die Regionalbahnen RE55 und RE56 wie folgt bedient:

f Zige nach/aus Erfudtiindlich (derzeit zwischen 5:50 Uhr und 22:00 Uhr),
Fahrzeit knapp 1 Stunde (Vgl. Auto mind. 1 Stunde, ca. 60 km)

f Zige nach/aus Nordhausstiindlich (derzeit zwischen 4:30 Uhr und 23 Uhr),
Fahrtzeit ca. 20 Minuten. (Vgl. Auto 25-30 Minuten, ca. 20 km)

Damit ist Sondershausen relativ gut angebunden, insbesondere die Reisezeiten sind durcliiig/mit denen pi
vergleichbar bzw. fast glnstiger.

Zielstellung Streckenbeschleunigung

Mit dem geplanten Streckenausbau soll eine Expressverbindung zwischen Erfurt und Nordhausen und entsp
verkurzter Reisezeit hergestellt werden. Damit wirde tleeS@MN&lls kombiniert mit einer noch dichteren
Taktungteine attraktivere Alternative gegentiber der PKW-Benutzung darstellen.

Die Streckenbeschleunigung war urspriinglich bis 2025 geplant, derzeit scheint allerdingsiegpén eine Umset
2028/29 realistisch (u.a. ist die Finanzierung bisher ungeklart). Dartber hinaus wird tUber den Einsatz batteri
bener Zlge diskutiert.

Busverbindungen

Der Bahnhof Sondershausen befindet sich ca. 1,5 Kilometer vom Stadtzentrum sowie dem dort angesiedelte
ralen Omnibusbahnhof (ZOB) entfernt und istRisingée 1, 5 und @albstiindlich sehr gut angebunden
(Fahrtzeit ca. 7 MinutBig. Taktung ist sehr gut auf den Zugverkehr abgestiimmBusfahrplan der Linie 1

sind sogar die jeweiligen Anschlussziige in Richtung Erfurt und Nordhausen mit angegeben.

1 SDH,KALKHUGEL-Steingraben-SDH,ZOB-SDH,Bahnhof-Franzberg-BEBRAEF

ohne Gewéhr !; guiltig ab 12.12.2022

Stadtbus GmbH Montag - Freitag
Fahrt-Nummer: 01 03 05 07 09 11 13 15 17 19 21 23 25 27 29 31 33 3
Verkehrsbeschrankungen:
Anmerkungen:
SDH, Kalkhtigel ab 5.00 525 6.00 630 7.00 7.30 800 8.30 9.00 9.30 10.00 10.30 11.00 11.30 12.00 12.30 13
SDH, Jecha Bahnhof 504 529 6.04 634 7.04 | 8.04 834 9.04 9.34 10.04 10.34 11.04 11.34 12.04 12.34 13
SDH. SudstraBe | \ | \ | 733 | \ | \ | | | | \ |
SDH, Steingraben 505 530 605 635 7.05 735 805 835 9.05 9.3510.05 10.35 11.05 11.35 12.05 12.35 13
SDH, NexdstraBe 5.06 531 6.06 636 7.06 7.36 806 8.36 9.06 9.36 10.06 10.36 11.06 11.36 12.06 12.36 13
SDH, Borntal Il 507 532 6.07 637 707 737 807 837 9.07 9.37 10.07 10.37 11.07 11.37 12.07 12.37 13
SDH, Borntal Wohnscheibe 508 533 6.08 638 708 738 808 838 9.08 9.38 10.08 10.38 11.08 11.38 12.08 12.38 13
SDH, Grimau StraBe 509 534 609 639 7.09 739 809 839 | 939 | 1039 | 1139 | 1239
SDH, CannabichstraBBe | | | | | | | | 9.09 | 1009 | 1109 | 1209 | 13
SDH, Sportzentrum | | | | | | | | 9.10 | 1010 | 1140 | 1210 | 13
SDH, CannabichstraBe | | | | | | | | 9.11 [ 1011 | 1111 | 1211 | 13
SDH, ZOB Bussteig 2 445 515 540 615 645 715 745 815 845 9.15 9.45 10.15 10.45 11.15 11.45 12.15 12.45 13
446 B4R £ A4 _pda Bde J48 74c 84e gd4e  g4e 940 4046 4046 14 46 44 48 4048 4040 49
SDH, Bahnhof 449 519 544 6.19 649 719 749 819 849 9.19 949 10.19 10.49 11.19 11.49 12.19 12.49 13
'?i:'! AnschluB nach NDH 547 6.57 7.57 8.57 8.57 10.57 11.57 12.57
#w AnschluBB nach Erfurt 550 640 7.57 8.57 9.57 10.57 11.57 12.57
. Aol D21 D0 B.21 Bol T2l 75l 82l 8ol 02 OoT 02r 0o T2 Tior 22 2or 12
SDH, Erfurter StraBe 452 522 547 622 652 722 752 822 852 922 952 10.22 10.52 11.22 11.52 12.22 1252 13
SDH, EichenbergstraBe 453 523 548 623 653 7.23 753 823 853 9.23 953 10.23 10.53 11.23 11.53 12.23 12.53 13
SDH, MargaretenstraBBe 454 524 549 6.24 654 724 754 824 854 924 954 10.24 10.54 11.24 11.54 12.24 12.54 13
SDH. Bebraer Teiche an| 455 525 550 625 655 725 755 825 855 9.25 955 10.25 10.55 11.25 11.55 12.25 12.55 13

Abb. 2: Auszug aus dem Fahrplan der Buslinie 1 mit Kennzeichnung der Anschlussziige
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Mobilitatsknotenpunkt Bahnhof Sondershausen

2.2 Fahrgastbelegung§Bestand und Prognose

Im Jahr 2022 wurden durch die Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) 450 Reisende pro Tag fir den Bahnt
dershausen gezahlt und an die DB Station&Service AG gemeldet, im Jahr 2023 gab eshstorgarnges Wa

10 auf 460 Reisende/Tag gegentiber. Die Reisendenzahlen waren in den Coronajahren 2020/21 riicklaufig
ten nicht der Mal3stab fur die Perspektive sein.

LautPrognose fur das Jahr 20eldll sich die Anzahl der Reisenden am Tag in SondersB@0semiaen
(entspricht déunahme um 38) +das entspricht ein€rendfaktor von 1,33

Dabei sind mégliche Erhdhungen der Reisendenzahlen durch die Einfilhrung des Deutschlaridtickets nicht
sichtig?.Allerdings kénnen wiederum Veranderungen in den Arbeitsgewohnheiten wie Homeoffice oder Desl
ring zu abweichenden Zahlen fiihren.

Mit dem Anstieg der Fahrgastzahlen wird auch im Vorlauf zum Bahnhof Sondershausen eineesteigende Na
an B+R- sowie P+R-Stellplatzen einhergehen.

2.3 Pendlerstrome Sondershausen

Um neben der o0.g. Prognose fur die Reisendenzahlen ein mogliches Potenzial ah&Reesendéd@bhsa,
wurden im Folgenden die Pendlerstréme aus und nach Sondershausen untersucht, da zu veiatuten ist, dass
bei einem Grof3teil der Reisenden um Arbeitspendler handelt.

Laut Angaben der Bundesagentur fir Arbeit wohnen im Kyffhauserkreis 27.733 sozialversicherungspflichtig E
tigte (Juni 2022). Davon pendeln 13.042 bzw. 47,0 % zur Arbeit in einen anderen Krelsi¢Ansipgndler). G
pendeln 4.545 Beschaftigte zur sozialversicherungspflichtigen Beschéftigung in den Kyfémilledrkreis (E
Der Saldo von Aus- und Einpendlern belduft sich auf -8.497 (Peddteishita)er Kyffh&duserkreis nahezu
dreimal so viele Auspendler als Einpendler und in Thiringen den héchsten Auspendleribexahuss. (19.23€
versicherungspflichtig Beschéftigte haben ihren Arbeitsort im Kyffhauserkreis, davon sind) 23,6 % Einpendle

Abweichend von den o.g. Zahlen fur den Kyffhauserkreis weist die Stadt Sondershausen jedoch einen Eing
Uiberschuss auf: hier pendeln geringfligig mehr Arbeitnehmer ein als aus (4.337 Einpendler, 4.051 Auspendle
+268, Stand 2022).

Fur die Entwicklung des Mobilitdtsknotens sind v.a. die Ziel- und Herkunftsorte der Pendelnden von Interess
dazu trifft der Pendleratlas Deutschland der Statistischen Amter des Bundes und der Lésdgenvertvolle Au
Die folgenden beiden Darstellungen zeigen die Aus- und Einpendelgebiete sowie die 10 pendlerstarkster
dore/Pendlerstréme, letztere zahlenm&aRig untersetzt.

In den Tabellen sind die Stadte und Gemeinden farbig unterlegt, welche mit dem SPNuhérbeichbar sind
denen die Reisezeit mit dem Zug ahnlich der mit defwAuwtisistier Zug eine echte Alternative darstellt. Das
betrifft bei den Auspendelgebieten Nordhausen, Erfurt, Bleicherode, Greul3en, Leinefelde-Wothis und Strau
hierin sind im Jahr 2022 t&glich ca. 1.700 Personen ausgependelt, das entspiéciapépdieral@iese

Anzahl spielt sowohl fir ein mdgliches P&R-Angebot als auch das Angebot an Busverbindusigdn aus der Inr
bzw. dem Umland eine Rolle.

Bei den Einpendelgebieten sind v.a. Nordhausen, Greuf3en (Doppelnennung wahrscheinlicartadsch) und Blei
zu nennertaus diesen Orten pendelten im Jahr 2022 taglich ca. 1.290 PsdgsseeArmahl spielt v.a. fur

die das Angebot der Busverbindungen in die Innenstadt und ggf. auch flr das Angebot an (abschlieRbarer
radstellplatzen sowie Carsharing eine Rolle.

9 Angaben fur 2022 und Prognose It. DB Station&Service AG, Mail vom 21.03.2023

10(Bundesagentur fir Arbeit, 2022)
11 (Statistische Amter der Lander, 2022)
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Erfurt A47
Ebeleben 311 f davon cdl.700 Auspendler (= 42 %
Bad in mit dem SPNV erreichbare Ziele
Frankenhausen/Kyffhiuser 162 (farbige Markierung)
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Greufen 133
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Mottertal-Heilinger Héhen 80
Leinefelde-Worbis 63
StrauBfurt 62

Dargestellt werden die 10 - soweit vorhanden
- groBten Auspendelstrdme ab mindestens
10 Pendelnden.

[ | 50% aller Auspendelnden
B 75% aller Auspendelnden
[ | | 90% aller Auspendelnden

Abb. 3: Pendlerstrome 2022, Auspendelnde nach Sondershausen;
Quelle: Pendleratlas Deutschland der Statistischen Amter des Bundes und der Lander

farbige Kennzeichnung in der Tabelle: Stadte und Gemeinden, welche mit dem ZugdrdeicEbgraifgrund mit dem Auto ver-
gleichbarer Reisezeit eine echte Alternative darstellt (quaas-stadtplaner)
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Abb. 4: Pendlerstrome 2022, Einpendelnde nach Sondershausen;
Quelle: Pendleratlas Deutschland der Statistischen Amter des Bundes und der Lander

farbige Kennzeichnung in der Tabelle: Stadte und Gemeinden, welche mit dem ZugerdeicEbgraifgirund mit dem Auto ver-
gleichbarer Reisezeit eine echte Alternative darstellt (quaas-stadtplaner)
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2.4 Planfeststellungsverfahren

Im Zuge des Streckenausbaus der Strecke 6302, Erfurt - Nordhausen erfolgte 2017/2018 eierPlanfeststellu
fahren. Der Betrachtungsraum ist Bestandteil dieses Planfeststellungsverfahren: Planfeststellungsabschnitt
zwischen den Bahnhofen Wolkramshausgarn@@rshausen (e) von Bahn-km=£1,301010).

Im zugehdrigen landschaftspflegerischen B&geitbldie Flachen westlich des Bahnhofs fiir notwendige CEF-
Maflnahmen (Vermeidung von artenschutzrechtlichen Verbotsverletzungen) sowie fiir Ausgleichs- und Ersz¢
nahmen ausgewiesen:

- 01 _CEF Anlage und Optimierung von Ausweichhabitaten flr Zauneidechsen und Schlingnatter
in Kombination mit Vermeidungsmaf3nahme 08 _VA Bautabuzonen

- 01.A Ansaat von autochthonem Saatgut (trockene Standorte)

- 02 A Entsiegelung und anschliel3ende Vegetationsentwicklung
in Kombination mit Vermeidungsmalnahmen 06_VA Umsetzung Zauneidechse/Schlingnattet
und 07_VA Vegetationsbeseitigung/ Vergramungsmahd

9320

9280
01_A
9212 rg
= 9212 0 1 _A
= B — 929010 - J
" ReMioteig 1 PR

\ 113_9 01_A [ ] D 12,1 . = 6220030

Dafustaig
T - B ] L T — ] S
01-CEF, 08_VA — = i = = 5
= e — e 9221
&3  — e — 1232

Ol_CEF 5110 T o= . e T d

fi250 R S > DA VA BT VA

02_A 9140 9399

Abb. 5: Auszug aus dem MalRnahmenplan des Landschaftspflegerischen B¥gidigidans zivastrukturausbau Exarthau-
sen, Projektabschnitt 1: Wolkramshausen (a) - Sondershausen (e) Planfeststellkmg8Aitsrbrstkdr 12,740; Péyry Deutschland
GmbH, 03/2018

Diese Flachen werden derzeit teilweise durch die DB Netz AG als Oberboden- und Materiallager genutzt (in:
dere im Bereich der CEF-Flache). Dieses Lager sollte It. Aussage der DB Netaugehatinéidiadteth
werdentnach dem Hinweis auf die Ausweisung von CEF- sowie AusgleichsimahBErsataind seitens

der DB nunmehr auf ein Oberboden- und Materiallager an dieser Stelle verzichtet.

Im Falle, dass Teile der Flachen fur die Einordnung von P&R-Stellplatzen genutzt welrthheast diir diese
Anderungsverfahren der Planfeststellung durchzufiihren, die dafiir notwendigen Verfahrensschritte und die
sichtliche Dauer eines solchen Verfahrens sind im Weiteren abzuklaren.

12 (PByry Deutschland GmbH, 03/2018)
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Mobilitatsknotenpunkt Bahnhof Sondershausen

2.5 Planungen Bahnhof

Das ehem. Empfangsgebéaude des Residenzbahnhofs befindet sich seit 2017 im Eigenturhalese®tadt Sonders
Derzeit befindet sich in dem Gebaude nur noch das Fahrdienstleiterstellwerk deslleExhtreAGIut-

zungen wurden nach und nach aufgegeben (Fahrkartenausgabe 2002, Fahrradverleih 2003, Gastwirtscha
Mieter der Wohnungen im Obergeschoss 2011).

Durch die Stadt Sondershausen wurde 2022 eine Entwicklungsstudie beauftragt, um die Mdéglichkeiten des
des zur Sanierung und Revitalisierung unter Einbeziehung des Bahnhofsvorplatzes auszuloten- Im Rahmen
die wurde durch das Stadtplanungsbiro Wilke ein Konzept erarbeitet, wie der ehemalige Residenzbahnhof z
lebendigen Mobilitats- und Kulturzentrum entwickelt werden kann.

=

Erdgeschoss
Gastronomie, Fahrradladen (alternativ: Multifunktionsflache fur Musik, Kunst und Kultur) und Stellwerk-N
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Apartments, Musikwerkstatt/AG-Raume/Ateliers, eine Wohnung
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Dachgeschoss
Musikwerkstatt/AG-Raume/Ateliers und Nebenraume

Abb. 6: Ausziige aus der Entwicklungsstudie "Residenzbahnhof Sondershausen”, StandiadggiaduQuebiiro Wilke
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Der Bahnhofsvorplatz soll einen reprasentativer Aufenthaltsbereich fir Reisende, Bahnhofepekucher und N
des Bahnhofsgeb&udes sein - aul3erdem soll hier eine gastronomische Auf3enbewirtschaftung moglich sein.

Es haben bereits Investorengesprache stattgefunden, in denen auch grundsatzliches Interesse bekundet wu
derzeit komplexen Rahmenbedingungen (Kosten/Finanzierung, Unklarheiten/Plananderungen bzgl. Strecker
usw.) erschweren aufgrund der dadurch entstehenden Planungsunsicherheiten allerdings das weitere Vol
sodass es noch keine weiteren konkreten Entwicklungen gibt.

Projekt: Anschluss Drehscheibe an die Lokschuppengleise

Die Interessengemeinschaft Residenzbahnhof Sondershausen e.V. (IG Residenzbahnhof) hat 2014 das G
des historischen Lokschuppens erworben und saniert seither schrittweise die baulichen Anlagen (Dach, ori
treue Wiederherstellung des historischen Fachwerks und der Fenster an der Nordfassade).

Die IG Residenzbahnhof hat sich 2023 tUber das LEADER-F6érderprogramm mit eined&rdjelschlizze flr
der Drehscheibe an die Lokschuppengleise beworben. Es sollen vier neue Gleisanschlisse éntsprechend d
torischen Vorbild auf dem Gelande des Vereins gebaut werden.

Mit der Wiederherstellung der Gleisanlagen im Lokschuppengelande am Bahnhof wird dastéristorische Ges
semble von Bahnhofsgebéaude, Stellwerk, Wasserturm und dem nérdlich angrenzenden Petersenschacht mit
Forderturm (Einzeldenkmale und Denkmalensemble) deutlich aufgewertet. Bei kiinftigen Veranstaltungen ka
die zu sanierenden Gleisanlagen, die vorhandene Drehscheibe im Lokschuppengeldnde und dem 2022 erri
Anschlussgleis ein Fahrbetrieb im Bereich des Bahnhofes Sondershausen abgesichert werden. Die beiden
eigenen Diesellokomotiven, die im Lokschuppen untergestellt sind, kbnnen nach der Wiederherstellung del
nierenden Gleisanlagen dann zu Lokfuhrerstandsmitfahrten sowie Rangier- und Vorfilhrungsfahrten genutzt:

Das Projekt ist von Uberregionaler Bedeutung und dient der Darstellung von Industriekugianiruimier ehemal
tion und Komplexitét, die in dieser Form in Thuringen nicht mehr anzutreffen ist.

Seite 16 von 77



Mobilitatsknotenpunkt Bahnhof Sondershausen

3 Anforderungen an P+R- und B+R-Anlagen 13

Fur die Gestaltung eines attraktiven Mobilitdtsknotens und die Starkung der Nutzung desiSosenenverkehr
notwendig, den Bahnreisenden optimale Zugangsmdglichkeiten und qualitatsvolle Umsteigemdglichkeiten 2\
Bus, Auto, Fahrrad und Bahn zu bieten.

Fur die Planung und Anlag®egodlerstellplatzen (P+R-Stellplatgeiften gem. anerkannter Regelwerke u.a.
folgende Grundsatze:

f Zwar kommen den P+R-Stellplatzen gegentber Fahrradstellplatzen, Kiss+Ride- sowie Behinderten-
platzen beziglich der Lage zum Bahnsteigzugang eine geringere Bedeutung zu, allerdings sinkt die .
traktivitat zum Umsteigen mit Entfernung der Stellplatze zum Bahnsteigzugang.

Daher soll dientfernungles letztgelegenen P+R-Stellplatz&abhusteigzugangoglichsticht
mehr als 150 m bis 20Metragen, im Einzelfall sinhdpémal 300 wertretbar.

f DieWegefuhrungoll mdglichgbersichtlichangelegt sein, so dass der Weg zwischen P+R-Anlage
und Bahnsteig ersichtlich ist. Wenn mdglich, sofitseliieeVerbindunigestehen.

f Die Positionierung der P+R-Stellplatze soll im Einklang mit den anderen Verkehrsarten und Nutzung
stehen und Konflikte vermeiden.

f Verkehrsstrome: Die Zu- und Ausfahrt der P+R-Anlage sollen mdglichst durch immissionsschutzrech
unsensible Bereiche gefuihrt werden. Die Anbindung an das 6ffentliche StraRennetz soll so erfolgen,
keine verkehrlichen Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern zu erwarten sind.

Daruiber hinaus ist fur die Akzeptanz von P+R-Stellplatzen auch das tbrige StallgiatetchgebdBahn-
stationen relevant. Wenn hier attraktivere Alternativen bestehen, werden diese bevorzugt genutzt.

e

oy
4

Abb. 7: empfohlene Entfernungen / Einzugsradien fur P+R-Anlagen bezogen saiighergB@legiséite vorbehaltlich
(Darstellung: quaas-stadtplaner)

13(VBB Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH, 2023)
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Fur die Planung und Anlage von Fahrradstellplatzen (B+R-Anlagen) gilt folgendes:
f OptimaleB+R-Stellplatze sind grundsaibkectacht

f verfugen Uber eiriingeltyp mit Anschlie@maoglichkeit des Fahrradrahmens
(Vorderradhalter sind nicht optimal)

f Wichtig fur die Akzeptanz einer Radabstellanlage ist neben ihrer Ausstattung auch die Lage. Die Ric
werte fur dimaximalen Entfernungen zum Bahnsteigzugategscheiden sich je nach Anlagentyp:
- max. 20 m bei nicht Gberdachten Anlagen,
- max. 50 m bei Uberdachten Anlagen,
- max. 100 m bei Uberdachen Anlagen und mit gesichertem Zugang.

Auch hier gilt: Mit zunehmender Entfernung sinkt die Bereitschaft, das Fahrrad in der Anlage abzuste
XQG GLH 7H Q G H\QstelletifreistZHe@d®eb@rdem Bahnhofseingang, an Lampenmasten,
an Einzaunungen etoimmt zu.

f Gewabhrleistung einer sicheren Abstellung von hochwertigen Radern, E-Bikes oder tiber Nacht
durch SammelschlieRanlagen, Fahrradboxen und Fahrradparkhéusern (mit Zugangssystem und/ode
deouiberwacht). Als Richtwert gelten hierfiir mindestens 50 % sichere Abstellplatze ab einer Anlagen
von 36 Radern.

f Bereitstellung eines ausreichenden Platzangebotes fiir Sond@reéstenrader, Behindertenfahr-
rader, Kinderanhénger) sowie ggf. E-Scooter.

&

Abb. 8: empfohlene Entfernungen / Einzugsradien fur B+R-Anlagen bezdygmw&AudmEm@aNestseite vorbehaltlich
(Darstellung: quaas-stadtplaner)
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Mobilitatsknotenpunkt Bahnhof Sondershausen

Sichere Anlagen erfordern jedoch eine permanente Betreuung eines Betreibers hinsichtlich Vermark
Sauberkeit und Instandhaltung. Die Nutzung von bestehenden Empfangsgebduden oder Nebengebé
ist dabei vorrangig zu prufen.

Fahrradboxen sollten nur im Einzelfall zur Anwendung kommen, da diese einen hohen Flachenverbr
haben, kostenaufwendig bei Bau und Instandhaltung sind und meist auch stadtgestalterische Defizite
weisen.

f An Bahnhofen mit hohem Stellplatzbedarf sind mehrgeschossige bauliche Lésungen (z.B. Doppelstc
Parker) erforderlich, um den Flachenverbrauch zu reduzieren und Zugangswege kurz zu halten.

f Bei Knotenbahnhofen oder Stationen mit mehreren Zugéngen sind dezentrale Lésungen erforderlich

f Eine Lademdglichkeit fiir E-Bikes ist fur tagliche Pendler am Bahnhof i.d.R. nicht erforderlich, da die
kapazitat fur die An- und Abfahrt zum Bahnhof ausreichend ist.
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4 Bestandserhebung und Analyse

4.1 Lage in der Stadt und verkehrliche Erschlie3ung

Der Bahnhof von Sondershausen befindet sich im westlichen Randgebiet der Stadt. Die Innenstadt ist ca. 1
meter entfernt, d.h. fuBlaufig ca. 25 min bzw. mit dem PKW oder Bus ca. 5 Minuten Uber die Bahnhofstralle /
Bebel-Strale.

Die Anbindung an den innerstadtischen zentralen Busbahnhof (ZO Bhiist gettadwen mehrere Buslinien,
deren Taktung auf den Zugverkehr abgestimmt ist. Die Bushaltestelle befindet sich gut sinhdlear ca. 40 m \
Bahnsteigzugangen entfernt.

Von Westen kommend erreicht man den Bahnhof entweder (iber die Route Stadtweg / Jechaburger Weg /.
Haydn 6 WUD %H % DKQKRIVWUD%H ZHOFKH Y D GXUFK GDV :RKQJH
werbegebiet Gber die Strallen Am Petersenschacht / Erfurter Strale und BahnhofstraBe. AuRerdem flhrt \
die B4 vorbei, von hier aus ist der Bahnhof ebenfalls tiber die Erfurter Strafl3e / BahnhofstralRe erreichbar.

Der Unstrut-Werra-Radweg verlauft nahezu kreuzungsfrei im sidlichen Stadtgebiet im Bgwriklyffler ehemal
hauserbahn. Der Bahnhof ist zwar tiber abzweigende Straf3en erreichbar, allerdings fehlt eine direkte und ai
Anbindung sowohl fir Radtouristen als auch fiir einheimische Radfahrer. Diese ware Uber eine Fortfihru
Radwegs auf der ehemaligen Bahntrasse ab Hans-Schrader-Stral3e denkbar.

Abb. 9: Lage in der Stadt und verkehrliche ErschlieBung; (Darstellung: @rpas-stadtplan
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Mobilitdtsknotenpunkt Bahnhof Sondershausen
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Abb. 10: Eigentumsibersicht im Umgriff des Bahnhofs Sonderhausen; (2arstalitplgngu®1/2023)

Die obige Darstellung zeigt die Eigentumsverhaltnisse im erweiterten Bahnhofsumfeld.

Daraus ist ersichtlich, dass sich gegenwartig nur wenige der Flachen im stadtiscimele it GroBesil

der Flachen ist erwartungsgeman im Eigentum der DeutschertiBabrud&ssen neben den Flachen der
(z.T. rickgebauten) Gleisanlagen auch die 2008 in Betrieb genommene Verladerampe stdlich des Bahnh

schliel3lich deren Zufahrten.

Ebenfalls stdlich des Bahnhofsgebaudes befindet sich ein Grundstiick im Privatemekitiohm zvetckes

genutzt wird (die Zufahrt erfolgt Gber Bahngeldnde). Die Flachen 6stlich des Bahnhofs und nérdlich der B
stral3e befinden sich im Eigentum des Kyffhauserkreises (Franzberg-Schule). Die Flachen sudostlich des B
und sudlich der BahnhofstralRe befinden sich im Eigentum der Wohnungsgenossenschaft Glickauf eG.

Die westlich an die Flachen der Bahn AG anschlieRenden Flachen sind allesamt im Privateigentum - mit Au:

eines Grundstiicks im Besitz des Freistaates Thiringen mit Sitz der Thiringer Landgesellschaft.

Der Bereich des ehemaligen Lokschuppens, welcher sudlich an die Verladerampe angrenzt, befindet sich s
LP (LJHQWXP GHU A,QWHUHVVHQJHPHLQVFKDIW 5HVLGHQ]EDKQKF

Der Flachenzugriff stellt fur die stéadtischen Planungen ein entscheidendes Kriterium dar.
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4.3 Status Quo und Analyse
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Abb. 11: Standortanalyse Bahnhofsumfeld; (Darstellung: quaas-stadtplane

Zur Bewertung der Bestandssituation wurde das nédhere Bahnhofsumfeld einer Bestandsanalyse unterzog
Untersuchungsraum orientiert sich dabei an dem Einzugsradius fur die Entfernung von P+R-Stellplatzen zur
steigzugang (siehe Kapitel 3). Dabei wurden folgende Aspekte erfasst:

f vorhandene Nutzungen von Geb&auden und Freiflachen (siehe Eigentum)
ErschlieBung fur FuRgénger, PKW und Bus einschl. Bushaltstelle sowie Barrieren
aktuelles Stellplatz-Angebot fir PKW und Fahrrader

Denkmalstatus

Fernwirkung von Gebaude

Festsetzungen aus dem Planfeststellungsverfahren (Kap. 2.4)

Einzugsradien fur P+R- und B+R-Stellplatze sowie

Flachenpotentiale innerhalb der Einzugsradien fir P+R-Stellplatze

~h ~h R —h —~h —h —H

Der gesamte Bahnhofsensemble Sondershausen mit Empfangsgeb&ude Bahnsteigen, Unterflihrung einsct
Einhausungen, Uberdachungen, Wasserturm, Wasserkran und Stellwerk sowie Lokschuppen und Drehschei
unter Denkmalschutz und ist als Denkmal der Industriekultur gem. § 2 Abs. 1 Thiringer Denkmalschutz
(ThiurDSchG) ausgewiesen. Dieses nahezu vollstandig erhaltene und seit ca. 1911 nicht Giberformte Gesam!
ble friherer Eisenbahngeschichte ist in dieser Form in Thiringen einmalig.

In dem IHUWLJJHVWMKQGW R QI A VaBNdEE RBAs3dem Fursten Ginther Friedrich
Carl 1. von Schwarzburg-Sondershausen ein eigener Wartesaal sowie ein Unterstand fur den furstlichen Kt
wagen zur Verfigung. Im Jahr 1901 erfolgte der stidliche Anbau zur Unterbringung der Poststation.
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Mobilitatsknotenpunkt Bahnhof Sondershausen

Das Empfangsgebéude wird nicht mehr als solches genutzt und wurde einschlielich deckiVdigserturms
Stadt Sondershausen von der Deutschen Bahn im Jahr 2017 erworben. Das Gebaude steht seit 2011 tben
leer. Nur das Fahrdienstleiterstellwerk im Erdgeschoss, welches das élteste Stellvirgler(496¢ )wird

noch durch die DB Netz AG genutzt. Das Empfangsgeb&dude befindet sich in eihem Justanidaaas

Dach wurde 2019/2020 mit Mitteln der Stadtebauférderung generalsaniert. Fir die Umnutzung des Gebéau
Gastronomie, Pensionszimmern etc. liegen erste Planungen vor (siehe Kap. 2.5). Der Wasserturm nordli
Bahnhofs ist stark sanierungsbedurftig.

Abb. 12: Das Bahnhofsgebaude und der Wasserturm aus Blickrichtung \reusadiersivepelékchleife, rechts die Bushaltestelle)

Der Zugang zu den Bahnsteigen erfolgt seitlich des Bahnhofsgebaudes. Im Rahmen debduasrigefreien Um
Bahnhofs gemal Zielstellung des Nahverkehrsplans (siehe Kap. 1.2) wurden durch die DB Station und Ser
Treppen zu den Gleiszugédngen um Aufzlge erganzt (2019) und die Bahnsteige im Jahr 2022 entsprechenc
und. Die Personenunterfiihrung wurde in diesem Zusammenhang jedoch nicht saniert/erneuert. Die Sanier
Bahnsteigiiberdachungen ist fiir ca. 2030 geplant.

Nordostlich des Bahnhofs befindet sich das beliebte Wohngebiet Franzberg, welches aufgrued seiner gute
und der guten Infrastruktur (Kindertagesstatte, Regelschule, Sporthalle, Lebensmittelmarkt,fepielplatz) zu
vorzugten Wohngegenden in Sondershausen zéhlt (Leerstandquote ca. 4 % und damit deutlich unter dem ¢
stadtischen Durchschnitt). Neben einem Standort mit Geschosswohnungsbau der 1950er/60er Jahre Uber
kleinteilige Strukturen mit Einfamilienhausern in meist offener Bauweise aus unterschiedéobizddauzeiten,
sind Reihenh&duser vorhanden. Hier befindet st rrafobzu direkter Nachbarschaft zum Batialistdat-

OLFKH 5HJH OV FlitxchlieRlish BppdhhfeHibdIFreibereich mit einem direkten Zugang von der Bah
hofsstral3e.

Im Sidosten, stdlich der BahnhofstraRe befindet sich ein kleines WohngebietlatteBlbalvwersk Pnit
83 Wohneinheiten. Dies ist aufgrund des Hohenunterschieds von 3 Metern und dem stark begriinten Har
Bahnhof aus kaum sichtbar.

Sudlich des Bahnhofs bzw. der Wendeschleife schlief3t sich eine grol3e versiegelte FreiflaciBuan: die durch
deswehr genutzte Verladerampe der Deutschen Bahn. Die nordliche Zufahrt ist mit einem Tor gesichert, all
ist das Geldnde im Weiteren nicht eingezdunt. Hier befinden sich auch ein einzelnes Wohnleaus sowie da
Stellwerk der DB AG.

Abb. 13: Die Verladerampe sldlich des Bahnhofs (links das einzelne Wohnhaus, rechtadaticklBialenhafstrglie)
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Westlich der Bahngleise schliefdt sich ein kleines Gewerbegebiet rund um den weithin $icleibaisen und als
bergwerk genutzten Petersenschacht an. Der Petersenschacht ist mit dem gesamten Gebaudekomplex ut
imposanten Fordergerist als Technisches Denkmal gem. § 2 Abs. 1 ThirDSchG ausgewiesen. Der Fordert
ehemaligen Kalischachtes pragt als Merkzeichen die Umgebung und bildet die Hintergrundkulisse fiir den E
tinsbesondere aus der Innenstadt kommend hat man einen schénen Blick auf die alten Schachtanlagen u
Forderturm des Petersenschachts.

In dem Gewerbegebiet sind unter anderem folgende Firmen angesiedelt:

- K-UTEC AG SALT TECHNOLOGIES (weltweit agierender Dienstleister fur die Bergbau- und Rohstoffind
- Standort der LMBV (Lausitzer und Mitteldeutsche Bergbau-Verwaltungsgesellschaft mbH),

- Arbeitsstitzpunkt der Thiringer Landesgesellschatft,

- Dienststellen der TLUBN, des TLBV und des TLVWA (Verwaltungsstandort),

- Retex Textilmarketing GmbH (Recyclinghof),

- R & M Schrott- und Metallhandel GmbH & Co. KG.

Zu dem Gewerbegebiet besteht allerdings aufgrund der Gleise nur eine optische Verbindung. Vom Bahnho
das Gebiet entweder nordlich Uber den Bahnweg und die Briicke Jechaburger Weg oder sidlich Bahniib
Erfurter StraRe / Am Petersenschacht erreichbar.

Sudlich des Bahnhofsgebaudes, direkt am Gleiszugang, ist ein kleiner Parkplatz mitdévetelBafinen (2
derten-STP) eingeordnet. Weitere, allerdings nicht offiziell ausgewiesene Stellplatze (ca. 12), befinden sich
zusammen mit dem Bahnhofsgebaude brachgefallenen Bahnhofsvorplatz. Entlang der Bahnhofstral3e befinc
slidseitig ca. 35 Stellplatze (Senkrechtparker), welche von Anwohnern und Lehrern genutzj laerden. Nordse
finden sich ca. 10 Langsparker, die vornehmlich dem Hol- und Bringverkehr der Franzbergschule dienen.

Stellplatze fur Fahrrader befinden sich nur nérdlich des Bahnhafsgelbiitdeg LQG QDKH]X AYHUV\
radbugel eingeordnet, was als vollkommen unzureichend zu bewerten ist.

Abb. 14: Standortanalyse Bahnhofsu#disischnitt; (Darstellung: quaas-stadtplaner)
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Mobilitatsknotenpunkt Bahnhof Sondershausen

4.4 Priufung und Bewertung der Flachenpotentiale

Im Zuge der Bestanderhebung wurden im Umfeld des Bahnhofs folgende finf Flachenpotentiale fur die Einc
eines P+R-Stellplatzes mit einer maximalen Entfernung von 200 m ermittelt und hinsichtlich ihrer Eignung g

- Flachenpotential 1: derzeitige Frei-/Brachflache am Jechaburger Weg

- Flachenpotential 2: Bahnhofsvorplatz einschl. Flache vor dem Wasserturm

- Flachenpotential 3: Anwohnerstellplatze entlang der Bahnhofstral3e

- Flachenpotential 4: Freiflache zwischen Verladerampe und Wohngebiet Bahnhofstral3e
- Flachenpotential 5: Brachflache westlich der Gleise

Das augenscheinlich grofite Flachenpaidietigkerladerampsvurde von vornherein nicht beriicksichtigt, da
es hierzu von Seiten der DB AG eine eindeutige Aussage gibt: Die Verladerampagiiistigeajentnzt.
Wenn kein Interesse bzw. die Notwendigkeit seitens der Bundeswehr mehr besteht, Kasrfitiesagproblem

tige Guterverladungen genutzt werden. Diese Flache steht somit nicht zur Verfiigung.

Nr.| Eigentum | aktuelle Nutzung (E;gggnung Potentiale (+) und Konflikte (-)

1 | Stadt ungenutzt / Wieg 150-200 m | + Entflechtung Verkehrsstrome maoglich
Sonders- tw. >200 m | + fuBBlaufige Anbindung tber Bahnberg
hausen - kein Sichtbezug zum Bahnhof

~1.900 m2 | - Entwicklungsziel It. ISEK: Standort fiir den N
einer Kindertagesstatte

2 | Stadt Brache, <150 m + sehr nah am Bahnhof / Sichtbezug
Sonders- | Zugangsmaoglich - Nutzungskonflikt mit Nachnutzung Bahnhof
hausen keit Gleis 1 ~ 875 m2 - geringe Flachengrole

- keine Entflechtung der Verkehrsstrome

3 | Stadt Anwohnerstell- | < 150 m + nah am Bahnhof
Sonders- | platze fur Quarti| tw. > 150 m| + bereits vorhanden
hausen Bahnhofstr. - Verlagerung Anwohner-STP notwendig

~ 540 m2 - geringe Flachengrolle
- Gefahr der Fremdnutzung
- keine Entflechtung der Verkehrsstrome

4 | Wohnungs-| Garten und <150 m - Hoéhendifferenz zur Bahnhofstr. ££Bahe Inves
genossen- | Garagen (Abstel titionskosten durch Erdarbeiten
schaft raume) ~3.000 m?2 | - hoher Grinanteil / Gro3griin

- kein Sichtbezug zum Bahnhof

- Nutzungsverlagerung notwendig

- keine Entflechtung der Verkehrsstréme

5 | DB Brachflache nac) < 150 m + sehr nah am Bahnhof / Sichtbezug
Gleisruckbau, + Entflechtung Verkehrsstrome maoglich
tw. noch Lager-| ~ 5.700 m? | - bisher keine Verbindung zum Bahnhof
flachen DB (zu- - Konflikt m. Planfeststellungsverfahren: Flac
kinftig verlagert Ausgleichs- u. ErsatzmalRnahmen It. Lands
pflegerischer Begleitplan

Nach Abwéagung der Potentiale und Konflikte werden Flachenpotential 1 und 4 im Weiteren nicht mehr bet
Bei Flachenpotential 1 sprechen sowohl die fehlende Sichtbeziehung, die grenzwertige Entfernung und v.a. |
stellung des erst kirzlich fertiggestellten ISEK einer Nutzung als P+R-Stellplatz entgegen.

Flachenpotential 4 muss als grundsatzlich ungeeignet eingestuft werden. Zum einen sind lien die Eingriffe
Naturhaushalt und die hohen Kosten aufgrund der topographischen Gegebenheiten kritisch zu bewerten u
anderen hat die Wohnungsgenossenschaft derzeit kein Interesse daran, die Flache zu verkaufen.
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4.5 Bedarfsermittiung

Die Bedarfsermittiung wurde zum &iéhl % GHP A/HLWID G H @G+RBRSR-AagBrAm%bdn& Q KR |
% U D Q GiHuQdEnahtleren anhand der derzeitigen Fahrgastbelegung und der Prognose durchgefiihrt.

Die Bedarfsermittiung gemanR dem Leitfaden erfolgt in mehreren Schritten und berlcksichtigt das vorhanden
bot an Stellplatzen sowie deren Auslastung, eine Ausbaureserve (= IST-Potential, d.h. hohaus-Auslastung |
reichend attraktiven Stellplatzen gegeniiber aktuellem Zustand) sowie einen Trendfaktor, welcher die Ander
Verkehrsmittelverhaltens beinhaltet (siehe Beispielrechnungen in den Abbildungen 15 und 16).

Bei der Ermittlung wurden die bei_einer einmaligen Erhebung gezahlten abgestellten Fahrrader (5) und PK
berlcksichtigt sowie folgende Annahmen getroffen:
f Anzahl optimaler Stellplatze fir Fahrrader und PKW = 0
'LH % HXUWHLOXQJ YRQ ARSWLPDOHQ 6WS3Si(@gierukgéhaps IROIW
P+R- und B+R-Anlagen). Am Bahnhof Sondershausen befinden sich derzeit keine als optimal einzus
den Stellplatze. Die vorhandenen 4 Fahrradsténder nérdlich des Bahnhofsgebaudes sind zu weit vor
%DKQVWHLJ]XJDQJ HQWIHUQW X@B@awielerdP+R/dihE Naktvdha@enH U G
f Trendfaktor: 1,33
auf Basis der prognostizierten prozentualen Anderung der Reisendenzahlen aus Kapitel 2.2

Bedarfsberechnung B+R-Stellplaizd P 1% A/HLWIDGHQ 3DUNF

Abb. 15: Beispiel/Vorlage Bedarfsberechnung P+R-Stellplatze, Quelle Leitfaden Bat&ARyAP BRMhlagen im Land
Brandenburg

Zeile | Bedarfsermittlung Bike+Ride

1 | Summe aller abgestellten Rader auf nicht optimalen Stellplatzen 5

2 | Hinzurechnung der Ausbaureserve (x 1,4) x1l4 =7

3 | Hinzurechnung Rader in optimalen Anlagen +0 = 7

4 | Multiplikation mit Trendfaktor x1,33= 9,31
5 | Abzug bislang realisierter / bestehender optimaler Stellplatze -0 = 9,31

14(vBB Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH, 2023)
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Mobilitatsknotenpunkt Bahnhof Sondershausen

Bedarfsberechnung P+R-Stellplalzé P 1% A/HLWIDGHQ 3DU

Abb. 16: Beispiel/Vorlage Bedarfsberechnung P+R-Stellplatze, Quelle Leitfaden Pat&rRui BRhAIaigen im Land

Brandenburg
Zelle | Bedarfsermittlung Park+Ride
7 | Summe aller abgestellten Pkw auf sonstigen Stellplatzen 10
8 | Ermittlung der Ausbaureserve: mehr Rader als Pkw abgestellt: 20%| 1,2 /1,4
mehtsHRéder abgestellt: 40% (1,4)
9 | Hinzurechnung der Ausbaureserve (wenn JA x 1,2, sonst x 1,4) x14 =14
10 | Hinzurechnung gezahlter Pkw auf P+R-Stellplatzen +0 = 14
11 | Multiplikation mit Trendfaktor x1,33= 18,62
12 | Abzug bislang realisierter / bestehender P+R Stellplatze -0 = 18,62

Laut der oben aufgefiihrten Berechnungen gemal Leitfaden wurde ein Bedarf an

f
f

Der aktuell ermittelte Bedarf an Fahrradstellplatzen ist mit 10 Stellplatzen auferst gering und sollte auf min
20 Fahrrad-Stellplatzen erhdht werden. Das entspricht einer Verdopplung der It. Nahverkehrsplan Thiringer

10 Fahrradstellplatzen (B+R) und
19 Pkw-Pendler-Stellplatzen (P+R) ermittelt.

2018+2022 fur Bahnhofe mit 100 bis 250 Ein- und Aussteigern empfohlenen 10 Fahrradstellplatze. (An Bahi
mit 250 bis 1000 Ein- und Aussteigern pro Werktag empfiehlt der NVP die Anzahl der vorzubaltenden B+F
nachfrageorientiert anhand einer Erhebung abgestellter Fahrrader festzulegen und eine zusatzliche Resel

50 % der gezahlten Platze vorzusehen.)

Seite 27 von 77




Fir eine aussagekraftige Bedarfsermittlung sollten die bisher einmaigsamulssvertéblaupochmals
an mehreren Tagen und bei mdglichst gleichen Rahmenbedingungen wie folgt ermittelt werden

f Zahlung an Werktagen: vorrangig Montag bis Donnerstag an Schultagen in den Frihlings- und Somt
monaten,

f Zahlung nach dem morgendlichen Schuler- und Pendlerverkehr, aber noch vor dem erneut einsetzer
Schilerverkehr am friihen Nachmittag,

f Zahlung bei trockenem Wetter.

Der jeweils héchste ermittelte Wert an genutzten Stellplatzen ist fir die Bedarfsberechnung anzusetzen.

Freitage, Tage vor Feiertagen, Schulferien sowie Tage mit auf3ergewohnlichen Ereignissen (z.B. Schiener
verkehr, Bauarbeiten, Stadtfeste) eignen sich nicht flr eine aussagekraftige Bestandsermittiung. Mindesten:s
sollte auch die Nachtabstellung von Fahrradern geprift und ggf. in der Bedarfsberechnung beriicksichtigt we

Bedarfsberechnung P+R-Stellplatze It. Fahrgastbelegung und Prognose

Zur Prifung des nach der Methode des Leitfadens ermittelten Stellplatzbedarfs fir P+RwSeégknze wird ei
probe anhand der bestehenden und prognostizierten Fahrgastbelegung (Kapitel 2.2) sowie den Pendlerstron
pitel 2.3) durchgefuhrt.

Dazu werden folgende Annahmen getroffen:

Annahme 1:
f 450Reisende aktuell(da Hin- und Rickfah@p5 Reisengddavon ca. 220 Pendler

f entspricht ca. 7,4 % aller Pendles/nach mit dem Schienenpersonennahverkehr (SPNV) erreichbaren
Zielen (1.700 Auspendler + 1.290 Einpendler = 2.990)
f Verhdltnis Auspendler zu Einpendler: 57 % zu 43 % bzw. bei 220 zugreisenden Pendlern 125 zu 95

Annahme 2:
f 10 % der Auspendelnden kommen mit dem Auto zum Bahnhof
FAEdas entspricht bei 125 Auspendlern 13 STP IST-Bedarf und deckt sich ca. mit der Erfassung
f Zunahme der Auspendelnden um 1,33 (Trendfaktor)
/18 STP Ausbaubedarf

Somit kommen beide Wege der Bedarfsberechnung mit einem Bedarf 18 bzw. 19 P+R-Stellplatzen zu einem
gleichen Ergebnis.

Grundsatzlich ist festzustellen, dass eine genaue Prognose des zukiinftigen Bedarfs SteBpiRtzend P+R-
nicht moglich ist, da diese Entwicklung von zahlreichen Faktoren abhangigzstusbaldelaristwicklung

der Kraftstoffpreise, der Anderung des Nutzerverhaltens und der gesamtstadtischen Entwicklung, Zudem sinq
prognostizierten Trendfaktor mogliche Erh6hungen der Reisendenzahlen, z.B. durch die Einfilhrung des D
landtickets, noch nicht bertcksichtigt.

Mit dem Anstieg der Fahrgastzahlen wird auch im Vorlauf zum Bahnhof Sondershausen eine steigende Na
an B+R- sowie P+R-Stellplatzen einheEglstmlso davon auszugehen, dass es sich bei den ermijttelten

Stellplatzbedarfen um die Mindestanzahl handelt und Erweiterungsmaoglichkeiten (ebenerdig oder vertikal)
prinzipiell mitgedacht werden sollten.
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Mobilitatsknotenpunkt Bahnhof Sondershausen

4.6 Fazit und Handlungsbedarfe

Da sich die Deutsche Bahn AG vornehmlich auf ihr Kerngeschaft konzentriert, taktirtke Bariattan
freundlichen ergénzenden Infrastruktur wie P+R-Stellplatze, Fahrradabstellanlagen etc. in den Aufgabenber:
Kommune. Daraus erwachsen fiir die Stadt (eingeschrénkt) planerische Spielrdume, aber aude die finanzielle

Starken und Chancen

Grundsatzlich birgt die Entwicklung des Mobilitédtsknotens rund um den Bahnhof Sondershausen grof3e Chal
die Ortsentwicklung, insbesondere wenn parallel der von der DB anvisierte Streckenausbau erfolgt.

Neben einer gestalterischen und funktionalen Aufwertung des unmittelbaren Bahnhofsumfelges sind v.a. |
Impulse fur die Vermarktung und Wiederbelebung des Bahnhofsgebaudes sowie das Bahnhofsquartier zu el
Mit einer attraktiven Expressverbindung zwischen Erfurt und Nordhausen riickt Sonderhausen als mdglichel
standort starker in den Fokus.

Eine Anbindung des Unstrut-Werra-Radweges an den Bahnhof ware sowohl fiir Radtouristen als auch fir e
sche Radfahrer eine Bereicherung.

Schwachen und Risiken

Folgende Problemlagen und Konfliktpotentiale fiir eine mdgliche Umsetzung, welche im Zajgktier weiteren
bearbeitung und insbesondere bei der Variantendiskussion zu beriicksichtigen sind, zeichnen sich ab:

f Eigentumsverhdltnisse/Flachenzugriff
Wie erlautert, befindet sich gegenwartig der tiberwiegende Teil der betrachteten Flachen im unmittelbarer
hofsumfeld nicht im kommunalen Eigentum, sondern im Besitz der DB AG. Haofienues§idiearkeit
als schwierigste und grundlegendste Hirde in einem sehr friihen Planungsstadium geklart werden.

Handlungsbedarf
- Machbarkeitsprifung durch die Bahn AG (DB Immobilien), ob die Flachen tatsachlich entbehrlich sin

diese unter Vorbehalt stehen (z.B. fir zukunftsorientierte Ausbaumafinahmen) und zur Prifung s&dm

bahnseitigen Restriktionen

T Die Anfrage zum Erwerb der Flachen an die DB Immobilien erfolgte im Marz 2023.
Lt. Antwortschreiben der DB (Juni 2023) kann dem Antrag auf Erwerb kann vorerst nicht entsprot
werden, sondern es erfolgt ein intensiver Prifprozess (Machbarkeitsprifung), welcher voraussict
erstim 3. Quartal 2024 abgeschlossen ist.
Erst danach sind Aussagen méglich, unter welchen Bedingungen ein Verkauf evtl. mdglich ist.

- Im Falle einer positiven Riickmeldung im Sinne der Flachenverfiigbarkeit sind die weiteren Verfat
schritte flr eine Eigentumsuibertragung (z.B. Freistellungsantrag) sowie deren zeitliche Fristen zu kl&

f Stellplatzangebot fir PKW und Fahrrader
Das derzeitige Angebot an Stellplatzen ist insbesondere fir Fahrrader vollkommen unzureickend. Dartibel
ist mit Herstellung der Expressverbindung zwischen Erfurt und Nordhausen mit einem erhdéhten Pendlen
und entsprechendem Stellplatzbedarf zu rechnen.

Handlungsbedarf
- Eine Bereitstellung ausreichender und attraktiver Rad- und PKW-Stellplatze ist Grundvoraussetzung
Forderung des umweltfreundlichen Pendelns mit dem Zug.

f Querung der Bahngleise
Um die Flachen westlich des Bahnhofs fur den geplanten Ausbau als Mobilitdtsknoten nutzbar zu mach
fuBlaufig bzw. fir Radfahrer anzubinden, ist eine Querung der Gleise unabdingbar. Als wuigliche Querun
anten kommen ein ebenerdiger Gleisibergang, eine Verlangerung der bestehenden Personenunterfihru
schen Gleis 1 und 2 sowie eine Briickenlésung in Betracht.
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Handlungsbedarf
- Hierfur bedarf es einer intensiven Abstimmung mit der Deutschen Bahn AG.
T Sowohl die DB Station&Service als auch die DB Netz AG wurden in die Variamendiiskussi
TOB-Beteilung einbezogen. Dariiber hinaus gab es noch weitere Abstimmungen.

f Planfeststellungsverfahren
Die Flachen westlich des Bahnhofs wurden im Zuge des Planfeststellungsverfahrens zumrStreckenausl
notwendige CEF-Mal3nahmen (Vermeidung von artenschutzrechtlichen Verbotsverletzungen) sowie fi
gleichs- und Ersatzmaf3inahmen ausgewiesen (siehe Kap. 2.4).
Nachtragliche Moglichkeit der Inanspruchnahme Verbleibender Bahnflachen nach Feststellungsbeschlus

Handlungsbedarf

- Bei einem Eingriff in diese Flachen ist ein Anderungsverfahren der Planfeststellungditirchzufihren
dafur notwendigen Verfahrensschritte und die voraussichtliche Dauer eines solchen Verfahrens sind
Weiteren abzuklaren.

f Planungsgrundlage / Lage- und Hohenplan fur Teilbereiche
Um die im Rahmen der Variantenuntersuchung gemachten Ldsungsvorschlage hinsichiteiihrer Umsetz
und resultierender Kosten valide priifen zu kénnen, ist in Teilbereichen eine genaue Planungsgrundlage r
dig (z.B. fir Fihrung Radweg, notwendige Lange Personenunterfihrung im Falle der Verlangerung)

Handlungsbedarf
- Ausschreibung und Vergabe von Vermessungsleistungen als Grundlage fir die weitere Bearbeitung
T Die Vermessung von Teilbereichen wurde im November 2023 beauftragt und erfolgte im Januar :

4.7 Beteiligung

Die Erarbeitung der Machbarkeitsstudie setzt eine breite Beteiligung voraus. Folgende Betroffene und Aktel
den bei der Bestandserhebung und insbesondere bei der Variantendiskussion einbezogen:

f DB Netz AG

DB Station&Service AG

DB Immobilien AG

Regional Bus GmbH

Regionale Planungsgemeinschaft Nordthiringen

Genehmigungsbehotrden des Landratsamtes des Kyffhauserkreises

(Untere StralRenverkehrsbehorde, Bauverwaltungsamt, Untere Naturschutzbehdrde)

~h ~h —~h —h —h

f Amter der Stadtverwaltung
(Stadtplanung, Wirtschaftsférderung, Tiefbauamt, Gebaude- und Liegenschaftsverwaltung)
f Interessengemeinschaft Residenzbahnhof Sondershausen e.V.
f Bundeswehr
f Vertreter der staatlichen Regelschule Franzberg sowie des Schulverwaltungsamtes
f Vertreter der K-UTEC AG Salt Technologies
f Stadtplanungsburo Wilke (Sanierungsberater Sondershausen und Planer Bahnhof)

Mit den aufgefihrten Akteuren und Trégern offentlicher Belange wurden zwei Fachkonferenzen statt (01.C
und 29.11.2024) sowie eine schriftliche Beteiligung (17.12.2023 bis 12.01.2022adibehbefabs wur-

den insbesondere mit der Deutschen Bahn AG sowie dem Thiringer Ministerium fir Bau und Verkehr (TLBV)
bilaterale Gesprache und Abfragen durchgefinhrt.

Dem Bauausschuss und dem Wirtschaftsausschuss der Stadt Sondershausen wurdesitsajeveilige Arb
Mai/Juni 2023 sowie im Januar 2024 vorgestellt.

Die vorgebrachten Hinweise und Anregungen wurden aufgenommen und bei der Bearbeitung berticksichtigt

Seite 30 von 77



Mobilitatsknotenpunkt Bahnhof Sondershausen

5 Variantendiskussion

IM)ROJHQGHQ ZHUGHQ I|+U GLEHWHIOD 8§ OINH 8 3% B )YOKABHIPEEB)_® VB H O O D
Anbindung Radweagnachst unterschiedliche Varianten der Einordnung aufgefiihrt, einer Bewertung unterzo
und die jeweiligen stadtebaulichen, funktionalen, gestalterischen und wirtschaftlichen Konseddr@nzen aufgez:
die Wechselwirkungen und Verflechtungen mit dem Umfeld hinreichend abbilden zu kénnen, wurde der Um
bei der Bestandsanalyse entsprechend grof3ziligig gewahlt.

Die im Rahmen der TOB-Beteiligung eingegangen Stellungnahmen, Anmerkungen und Einsctiétzungen sind
Variante tabellarisch aufgefuhrt und sind in die Bewertung eingeflossen. Die Kommentare der Trager 6ffe
Belange sind entsprechend der Ampellogik farbig markiert (rot=negative Bewertung, gelb=negative und posi
wertung, grun=positive Bewertung).

Im Anschluss werden die einzelnen Lésungsansatze auf inre Kompatibilitat bzw. émsiengpikdshitus
geprift und gegeneinander abgewogen, um daraus eine Vorzugsvariante abzuleiten.

'LH LQ GHU $XIJDEHQVWHOOXQJ JHQDQQWHQ %DXVWHLQH AGLUH
VFKDFKW DQ GHQ %DKQKRI3 VRZLH AGLUHNWH IX%OIXILJH $QELQ
V F K¥eapddr in der Variantendiskussion nicht gesondert berlcksichtigt:

Wenn es gelingt, das Flachenpotential 5 fir die P+R-Stellplatze zu aktivieren und fuBlaufig anrden Bahnhof ¢
den, kann damit auch die fuRlaufige ErschlieBung des Gewerbestandsiies Briolge OV A1IHEHQSUR
gesonderte Losung wird es hierfiir nicht geben.

Da im Rahmen der ersten Tragerbeteiligung (Fachkonferenz im Februar 2023) sowohl von Seiten des Schi
als auch der Schulleitung signalisiert wurde, dass die Notwendigkeit einer direktercvantotiuie wvads
Bahnhofsvorplatz weder gesehen wird noch finanziell darstellbar ist, wird diese nicht wedtetr ddgciert bzw. n
einzelner Baustein behandelt. Aus Sicht der Schulleitung ist eine KooperationlewisdgahBhof, z.B.

Raume fur AGs und Schulband oder die Ubernahme der Schiilerversorgung durch die Gastronomie im B:
auch ohne den direkten Zugang problemlos maéglich.

Eine Zuwegung des Schulhofes vom Bahnhofsvorplatz wurde schon einmal diskutierchrgegean hatte si
einen Abgang in diesem Bereich entschieden. Sollte sich dies perspektivische&ibdegefidindtegdiveder

die Sportflache noch die neu eingeordnete Spielflache beeintrachtigen. Zudem muss die Algyeschlossent
Schulhofes gewahrleistet belieben.

5.1 Park+Ride-Parkplatz

Zunachst steht die Einordnung der P+R-Stellplatze im Fokus, da dies den gréf3ten Flachpnvehtbrauch bean:
P+R-Stellplatze bilden die Schnittstelle zwischen Individualverkehr und Offentlichem NéinvBekels; insbes
pendler, aber auch fir Einkaufs- und Freizeitverkehr. Der Wille zur Nutzung des OPNYV istgigwv@nauch abha
Komfort des Zugangs und des Umsteigens.

Die in Kapitel 3 beschriebenen Grundsétze und Anforderungen an P+R-Anlagen, welche sich insbesonder
die Wahl des Standortes und der daraus resultierenden verkehrlichen ErschlieBung beeinflussen lassen, we
der Variantendiskussion beriicksichtigt. Fiir die mdgliche Einordnung werden die ddeDivKapitél XQ GV IW |
JHHLIJQHW?3 HLQJHYV W 8luntb Yyridersuchi Q& Bender@sddridainhittiung unter Kapitel 4.5 ermit
telte Ausbaubedarf von 19 Stellplatzen wird als Mindestbedarf angesetzt.

Die Frage, ob die P+R-Stellplatze ebenerdig oder in Form eines Parkdecks angeboten werden, stellt sich a
des relativ geringen Stellplatzbedarfs nur bedingt. Eine ebenerdige Unterbringung der Stigltigatze ist entsc
kostengtinstigesauch bei den Betriebskosten im spateren Unterhalt. Die Einordnung eines Parkdecks kann :
bei Flachenknappheit sinnvoll sein und entspricht zudem dem Grundsatz zum sparsamen Untgang mit Gru
Boden gem. BauGB, ist aber meist erst bei einer Grofenordnung ab 100 Pkw-Stellplatzen und insbeson
verdichteten innerstadtischen Lagen diskussionswiirdig.
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5.1.1 Flachenpotential 2: Einordnung 6stlich der GRBahnhofsvorplatz und Wasserturm

Abb. 17: Luftbild mit Einordnung von Stellplatzen auf dem Bahnhofsvorplatapguaas-stadtp

Bei der Einordnung von P+R-Stellplatzen im Bereich des Bahnhofsvorplatzes (Eigentum $taity kdnnen die
vorhandenen Flachen/Stellplatze vis-a-vis des Empfangsgebaudes genutzt werden und zudees die derzeit &
genden Flachen zwischen Bahnhofsgebaude und Wasserturm genutzt werden. Damit lassen sich, unter Ber
tigung vorhandener Zugange, Wegebeziehung und Beibehaltung eines Zugangs zu Gleis Ipléizgesamt 23 St
(davon 2 Behinderten-STP) realisieren.

Fir die angestrebten Nutzungen im Bahnhofsgebaude sind nach Aussagen des Stadtplanungsbiros Wilke
platze vorzusehen. Somit verbleiben fur eine Nutzung als P+R-Parkplatz 18 Stdédpldera, esaittelten
Mindestbedarf liegt. Eine Erweiterungsmoglichkeit bei Nachfrage-/Bedarfsdnderungen igugnuidser Stelle
der geringen Flachenverflugbarkeit nicht gegeben.

Die Zufahrt zum Parkplatz muss Uber den FuBweg zum Bahnhof, der auch den Zugang zur Bushaltestelle ¢
erfolgen und birgt somit ein erhdhtes Konfliktpotenzial.

Des Weiteren wirkt sich diese Variante direkt auf die geplante Nutzung und Entwicklung dess Bahnhofsgel
bzw. des Vorplatzes aus. Der Bahnhofsvorplatz soll einen reprasentativen Aufenthaltsbereatinfir Reisende
hofsbesucher und Nutzende des Bahnhofsgeb&dudes darstellen. Diese Losung steht einer adaquaten Freir,
staltung im Bereich des Bahnhofsvorplatzes entgegen. Da neben den eigentlichen Stelfigzegsuch Ersc
flachen (Zufahrtswege und Rangierflachen) zu berticksichtigen sind, verbleiben keinerlei Flachen fir Bepflan
Sitzmdglichkeiten oder eine angestrebte gastronomische AulRenbewirtschaftung.

Fazit:

f Kapazitat: 18 P+R-Stellplatze

f nicht erweiterbar!

f Konflikt mit geplanter Nutzung Bahnhofsgeb&ugbes. Freiraumgestaltung

f Konflikte mit Fu3gangerverkehr
Die Variante wird aufgrund der qualitativen Einschrankung der Aufenthalts- und Gestaltqualitéat sowie der
Nutzungsvariabilitat des Vorplatzes sowie der fehlenden Bedarfsanpassung als ungeeignet betrachtet.
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Abb. 18: Bestandssituation Bahnhofsvorplatz

Mobilitatsknotenpunkt Bahnhof Sondershausen

Zusammenfassung der Riickmeldungen aus der TOB-Beteiligung:

DB Netz / InfraGO AG
Investitionsplanung und Segmentsteue

keine Anmerkungen

DB Service/ InfraGO AG
Bahnhofsmanagement Erfurt

Die Stellplatze vor dem Empfangsgebéaude eignen sich
die_Mieter und Nutzer des Bahnhofsgebaudes
(besser noch Anordnung nérdlich des Gebaudes)

Landratsamt Kyffhauserkreis
Amt fir Umwelt, Natur und Wasserwirt
Untere Naturschutzbehorde

unversiegelte, teils gehdlzbestandene Flachen werden
Uberbaut, was zu einem Verlust von Biotopvernetzungs
und Lebensstétten fihrt

Landratsamt Kyffhduserkreis
Denkmalamt
in Abstimmung mit TDLA

keine Anmerkungen

Regionale Planungsstelle Nordthiringg
(Tharinger Landesverwaltungsamt)

keine Trennung der Mobilitdtsformen mdglich (angrenz
haltestelle)

Flache zugunsten einer langfristigen Entwicklung Bahr
baude freihalten (Sanierung und Wiederbelebung des
bahnhofs einschlief3l. Aufwertung Bahnhofsumfeld ist €
sentliche Zielstellung der Stadt Sondershausen)

Stadtplanungsbiro Wilke

ungeeignet aufgrund der qualitativen Einschrankung d
halts- und Gestaltqualitat sowie der fehlenden Mdglich
Bedarfsanpassung
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5.1.2 Flachenpotential 3: Einordnung 6stlich der Gleise - Bahnhofstral3e

Abb. 19: Luftbild mit Einordnung von Stellplatzen in der BahnhofstralRe und Queatistsgatigpdener)

Diese Variante schlagt die Nutzung der in der Bahnhofstral3e bereits vorhandenen Stellplatze (ca. 35 Senkre
ker, Flache im Eigentum der Stadt) vor. Diese Flache befindet sich zwar im Eigemitgnmaden Sz,

jedoch tUberwiegend von den Anwohnern des sudlich angrenzenden Bahnhofsquartiers genutzt, da im Quarti
kein ausreichendes Stellplatzangebot besteht. Den 83 Wohneinheiten im Bereich BahnhofstraBe 1/3/5/7/9
Erfurter Stral3e 2/4/6/8/10/12 stehen ca. 30 Stellplatze im Quartier sowie 38 Stellplatze entlang der Erfurter
gegenibetdas entspricht bei einem Stellplatzschliissel von 1,0 einem Defizit von 15 Stellplatzen. Im Quartie
es zwar noch ca. 45 Garagen, von denen allerdings die 20 am westlichen Gebretdrant:defiinitdas
Abstellen von Fahrzeugen genutzt werden (siebgidtobh@s ist bei den 25 Garagen im Inneren des Gebiets
aufgrund der unzureichenden Grol3e zu vermuten.

Zwar stunden nach Abzug der 15 fir das Wohngebiet fehlenden Stellplatze noch 20 Stellpléatze zur P+R-Nut:
Verfligung, dennoch ist diefiarden P+R-Parkplatz sehr kostengi#isigengsvorschlag nur mit einem al-
ternativen Angebot fir die Anwohnerstellplatze denkbar, da diese Stellplatze auch von Lehrern der gegen
genden Schule genutzt werden und der Stellplatzschliissel von 1,0 nicht zwingend der Realitéat entspricht.

Entsprechend sieht diese Variante die Errichtung einer Quartiersgarage im westlichen Bereich am Standort c
genannten 20 Garagen vor. Unter Ausnutzungg@hispen Gegebenheiten konnte hier eine zweigeschos-

sige Garage mit 4 Split-Level-Ebenen entstehen, die mindestens 80 Stellplatze ermdglicht. Aefgrund des G
anstiegs waren von Nordosten ebenerdige Zugange zu Level 1 und 3 mdglich. Vor den Gebauden sollten d
noch einige wenige Langsparker fur Besucher- und Behinderten-Stellplatze sowie Fahrradgaragen angeordr

Durch die Verlagerung der bisher intern angeordneten Stellpléatze in die Garage kdnnte eine deutliche Aufy
der Freiraume (Quartierspagku HLQ ,PDJHZHFKVHO EXdgehDXWRIUHLHQ 4XDUWI

Zu dem Vorschlag fand ein Gespréach mit der Wohnungsgenossenschaft Gliickauf eG (WBG) statt. Diese
eine Neuordnung der Parksituation in diesem Quartier als wiinschenswert ein und siegtderd@oakforschla
tiersgarage eine attraktive und denkbare Moglichkeit. Allerdings ist eine Realisierung derzeit finanziell nicht
bar thdchste Prioritat hat derzeit die energetische Sanierung der Bestandsgebaude.
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Fazit:

Mobilitatsknotenpunkt Bahnhof Sondershausen

f Kapazitat: max. 30 P+R-STP (bei Berticksichtigung Anwohner max. 20 STP)

f nicht erweiterbar

f Verlagerung bestehender Nutzung u. Kooperation Wohnungsgenossenschaft notwendig
AEAufwertung Quartier Bahnhofstral3e

f Gefahr Fremdnutzung durch Anwohner, Lehredtkantrolle erforderlich

f Konflikt mit Schilerverkehr und Verkehrsfluss

Die Variante wird vor allem aufgrund der fehlenden Realisierungsaussicht von alternativen Anwohnerstell-
platzen, aber auch wegen des hohen Konfliktpotentials hinsichtlich Fremdnutzung durch umliegende Nut-

zung und Beeintrachtigung der Verkehrsstréme als ungeeignet betrachtet.

Abb. 20: Garagen im Quartier Bahnhofsstirsfddlutzung zur Einstellung von Pkw kann hier sicher ausgeschlossen werden

Zusammenfassung der Riickmeldungen aus der TOB-Beteiligung:

DB Netz / InfraGO AG
Investitionsplanung und Segmentsteue

keine Anmerkungen

DB Service/ InfraGO AG
Bahnhofsmanagement Erfurt

ggf. als Interimslésung denkbar

Landratsamt Kyffhduserkreis
Amt fir Umwelt, Natur und Wasserwirt
Untere Naturschutzbehorde

keine Neuversiegelung

Landratsamt Kyffhauserkreis
Denkmalamt in Abstimmung mit TDLA

keine Anmerkungen

Regionale Planungsstelle Nordthiiringg
(Thiringer Landesverwaltungsamt)

Nicht empfehlenswert, da Nutzung als Anwohnerparkp
keine Entkopplung der Verkehrsstrome

Stadtplanungsbiro Wilke

+ raumliche Nahe und Kundenerreichbarkeit der im B
gebaude geplanten Verkaufsflachen

- Nutzungskonflikte

- Wahrnehmung und raumliche Zuordnung des P+R-f
zes zum Bahnhof wird kritisch betrachtet
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5.1.3 Flachenpotential 5: Einordnung westlich der Gleise

Abb. 21: Luftbild mit Einordnung von Stellplatzen westlich der Gleise (qupas-stadtplaner

Die Brachflache westlich von Gleis 3 bietet das groRte Flachenpotential zur Einordnutidzemm P+R-Stellp
Bereich zwischen dem neu hergestellten Entwasserungsgraben und der Grundstiicksgrenze zum angrenzen
werbe (K-UTEC AG SALT TECHNOLOGIES) kénnten sich problemlos biserue8bosdelgridtsseim

Abbildung 21 sind zunachst 25 Stellplatze dargestellt.

Samtliche Anforderungen an optimale P+R-Parkanlagen wie optischer Bezug zum BahnhoélBahnsteig, m:
Entfernung von 150 m vom Gleiszugang sowie konfliktfreie Positionierung hinsichtlich anderer Verkehrsart
Nutzungen waren erflillt. Trotz der Lage an der Westseite der Gleise kann eine raumliche Verkniipfung zu de
gleisen und dem Bahnhofsgebaude hergestellt werden.

Zudem kann die Anbindung direkt aus dem Uberdrtlichen Stralennetz abgeleitet und durch immissionsschu
lich unsensible Bereiche (Gewerbegebiet) gefuhrt werden (siehe Abbildung 22). Verkehrliche Konflikte mit
Verkehrsteilnehmern sind nicht zu erwarten. Die Zufahrt kann problemlos von der Stralie Am Petersenschac
gen. Ebenso kann das Problem der Fremdnutzung ausgeschlossen werden. Mit Suchverkehr zur P+R-An
aufgrund der regelmé&Rigen Nutzung durch Pendler nicht zu rechnen.

Die grof3te Schwierigkeit stellt jedoch die ful3laufige Anbindung der Flache an den Bahnhof dar,tda die Gleise
werden muissen. Fur die Querungsnotwendigkeit werden im Folgenden drei Méglichkeiten untersucht:

f ebenerdiger Bahnibergang

f Verlangerung der vorhandenen Personenunterfiihrung (PU) zwischen Gleis 1 und Gleis 2

f Errichtung einer Fu3géngerbriicke tUber die Gleise
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Mobilitatsknotenpunkt Bahnhof Sondershausen

Bei allen drei Varianten handelt es sich nach Angeben der DB AG um eine MaRnahme entsptechend 8§ 2
des Eisenbahnkreuzungsgesetzes (EKrG):

8 2 EKIG
(1) Neue Kreuzungen von Eisenbahnen u. Stral3en, die nach der Beschaffenheit ihrer Fahrhahn geeignet
bestimmt sind, einen allgemeinen Kraftfahrzeugverkehr aufzunehmen, sind als Uberfiihrungen herzus
(2) In Einzelfallen, insbesondere bei schwachem Verkehr, kann die Anordnungsbehdrde Ausnahmen zu
Dabei kann angeordnet werden, welche SicherungsmalRhahmen an der Kreuzung mindestens zu treffe
(3) Eine Kreuzung im Sinne des Absatzes 1 ist neu, wenn einer der beiden Verkehrswege oder beide Ve
wege neu angelegt werden.
8§ 11 EKrG
(1) Wird eine neue Kreuzung hergestellt, so hat der Beteiligte, dessen Verkehrsweg neudsitezukommt, die
der Kreuzungsanlage zu tragen. Zu ihnen gehéren auch die Kosten der durch die neue Kreuzung notwe
Anderungen des anderen Verkehrswegs.
(2) Werden eine Eisenbahn und eine Straf3e gleichzeitig neu angelegt, so haben die Beteiligten die Kos
Kreuzungsanlage je zur Halfte zu tragen.

Die Flachen befinden sich derzeit im Eigentum der Deutschen Bahn. Eine Anfrdge EléichEnneudode
an die DB Immobilien gestellt, mit einem Ergebnis ist voraussichtlich im 3. Quartal 2884 Kapeech@en (s

Des Weiteren wurden fir die Flachen im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens im Landschaftspflegerisc
gleitplan CEF- MaRnahmen (Mafinahmen zur dauerhaften Sicherung der 6kologisxireim frouk iBmo-

logical functionality) sowie Ausgleichs- und Ersatzmaf3nahmen festgelegt (siehe Kap. 2.4hrBeidaanspruchn
Flachen fur P+R-Stellplatze sind eine Anpassung bzw. Anderung des Planfeststellungsiigridwiss notwen
alternative Ausgleichsflachen zu identifizieren.

Seitens der Bahn bestehen auf3erdem folgende Anforderungen:
- Es muss mdglich sein, die P+R-Anlage von einem 40-t-Lkw Gberquert werden kann.
- Die Erreichbarkeit der Weichen W1, W2, W3 muss von dieser Bahnhofsseite sichergestellt sein.
- Es st ein Zaun entlang Gleis 3 aufzustellen, sodass die Gefahr von Gleislaufern reduziert wird

Abb. 22: Lage in der Stadt und verkehrliche ErschlieBung bei EinordAnlagdevéstith der Gleise; (Darstellung: quaas-stadtplaner)

Seite 37 von 77



f Kapazitat: ca. 25 P+R-STP, erweiterbar auf bis 80 STP

f keine Gefahr der Fremdnutzung

f keine Konflikte mit anderen Nutzungen und Verkehrsstrémen

f ABER: Querung der Gleise notwendig
Trotz der Schwierigkeit der Gleisquerung und des Anderungsbedarfs des Planfeststellungsverfahrens wird
die Inanspruchnahme von Flachenpotential 5 als Vorzugsvariante beseerteeckt sich auch mit den
Ruckmeldungen aus der TOB-Beteiligung (s.u.)

Abb. 23: Flachenoutential westlich der Gleise

Zusammenfassung der Ruckmeldungen aus der TOB-Beteiligung:

DB Netz / InfraGO AG wird beflirwortet
Investitionsplanung und Segmentsteue

DB Service/ InfraGO AG wird favorisiert
Bahnhofsmanagement Erfurt

Landratsamt Kyffhauserkreis Benutzung vorbelasteter und z.T. bereits versiegelter F
Amt far Umwelt, Natur und Wasserwirt
Untere Naturschutzbehorde

Landratsamt Kyffhauserkreis keine Anmerkungen
Denkmalamt in Abstimmung mit TDLA

Regionale Planungsstelle Nordthiringq gro3tes Potential / Vorzugslésung

(Tharinger Landesverwaltungsamt) - Erweiterung und Trennung der Verkehrsstrome mo

- Verkehrsanbindung fur MIV bereits vorhanden

- Aufwertung Gewerbe- u. Verwaltungsstandort durc
fige Anbindung

Stadtplanungsbiro Wilke - raumliche N&ahe zum Bahnhof

- erweiterbar

- gdf. fur Veranstaltungen im Bahnhof nutzbar

- Synergiepotentiale durch Querungsnotwendigkeit
AEbevorzugter Standort
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Mobilitatsknotenpunkt Bahnhof Sondershausen

ebenerdiger Bahnlibergang

Abb. 24: Luftbild mit Einordnung eines ebenerdigen Ubergangs; Foto regremesusiigaugleichen Ubergangs in Bad Salzungen

Die Gestaltung eines Reisendeniiberweges (RU-BE) iiber Gleis 3 wurde durch diacBBRNBtNAG

816.1000A02 geprift. Das Berechnungsergebnis gibt als Sicherungsmafinahme einen hohendreien Zugang
nenunterfiihrung/Personeniberfithrung) vor - ein niveaugleicher Gleisiibergang ist ausgesdtfitissen. Damit
die Variante eines ebenerdigen Reisendeniberwegs und ist in der Machbarkeitsstudie nicht weiter zu unter

Zusammenfassung der Riickmeldungen aus der TOB-Beteiligung:

DB Netz / InfraGO AG Priifung nach Ril 816.1000 gepriift (RE-B&echnungse
Investitionsplanung und Segmentsteue gebnis: hohenfreier Zugang (Personenunterfihrung/-u
rung)Damit entfallt die Variante eines ebenerdigen Rei
denuberweges.L,H ,QWHJUDWLRQ HLQH

das ESTW-Z Sondershausen ist nicht moglich.

DB Service/ InfraGO AG keine Anmerkungen
Bahnhofsmanagement Erfurt

Landratsamt Kyffhauserkreis, keine Anmerkungen
Amt fir Umwelt, Natur und Wasserwirt
Untere Naturschutzbehorde

Landratsamt Kyffhauserkreis Vorzugsvariante, da sie die wenigsten baulichen Verar|
Denkmalamt in Abstimmung mit TDLA| und Eingriffe in das Erscheinungsbild des Bahnhofes €

Regionale Planungsstelle Nordthiring¢ keine Anmerkungen
(Tharinger Landesverwaltungsamt)

Stadtplanungsbiro Wilke keine Anmerkungen
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Verlangerung der vorhandenen Personenunterfihrung (PU)

Abb. 25: Luftbild mit Verlangerung der bestehenden PU einscldr Bagaref(Riampe); Foto oben rechts: Personentunnel Bestand

Die bestehende Personenunterfiihrung, der Bahnsteigtunnel zwischen Gleis 1 und Gleiss2yamedist eine Breit
m und eine L&nge von 17 m auf und misste It. den Ergebnissen der Vermessung um ca. 13 m auf eine Gesa
von 30 m verlangert werden (nach Einschatzung der DB AG ist eine Verlangerunginm@asaintéage

von 38 m notwendig). Fur die barrierefreie Ausfihrung des westlichen Ausgangs wird neben einer Trepy
Rampe mit einer rollstuhlgerechten Steigung von 6 % vorgeschlagen.

Von Seiten der DB Station&Serviteer Komplett-Neubau einer Personenunterfihrung (PU) favorisiert bzw. is
GLH A H\Ye@drpérihl der vorhandenen PU aus folgenden Griinden nicht moglich:

- Nach Angaben der DB hat die PU eine Breite von 3 m (Vermessung ergab 4 m). Die Breite einer Pel
nenunterfuhrung muss nach Regelwerk mindestiend &fig®e aufweisen. D.h.: Bei einer Lange der
PU von mehr als 30 m ist eine entsprechend breitere PU notwendig, ein Versprung der Breite innerh
der PU ist nicht moglich.

- Die Verbindung zwischen einem Alt- und Neubau ist immer eine Schwachstelle hinsichtlich Abdichtu

- Der Bestandstunnel wére in aus technischem Erfordernis ohnehin in 10 bis 15 Jahteerzu erneuern
zeit gibt es Probleme mit eindringender Feuchtigkeit

Entsprechend ist eine neue Personenunterfiihrung zu bauen. Dieser Neubau ware eine gemeinsame Baumal
von DB und Stadt (Personenunterfiihrung zwischen den Gleisen = Bahn, Verlangerung in Richtung Westen -
Es ist eine Bau- und Finanzierungsvereinbarung zwischen beiden Parteien abzuschlieRaherdiihinsichtl
standigkeiten und des Verursacherprinzips festlegt, wie sich die Gesamtkosten der Personenunterfiihrung e
werden. Diese werden von der DB Station&Service derzeit aufiéa. 7k \Wikakridash] VEErsatz der beste-

henden Aufziige und Treppen, welche nach Einschétzung der DB nicht wiederverwendet werden kdénnen
kommen Risikozuschlage aufgrund einer aktuell fehlenden Planungsgrundlage und dasuivieldiringstiefe
Planungskosten, die derzeitig bei 30 % der Baukosten liegen. In Summe ist voweastikorGesaroin

10 Mio¥auszugehen (Kostenstand Marz 2023).
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Als grobe Zeitschiene fir einen Neubau wird von der DB StagoreSealicierung Anfang 2030 angegeben

Mobilitatsknotenpunkt Bahnhof Sondershausen

(Basis: Standardterminplan DB Netz AG Neubau EU mit Plangenehmigung).

Da der Tunnel dann auch @¥énF K JHQXW]W ZLUG XQG VRPLW NHLQEzAB\SLVFK

voraussichtlich nicht mehr alleinige Eigentimerin und der Tunnel musste u.U. tejemtise ded&sadt

(einschl. aller daraus erwachsenden Pflichten) Ubertragen werden. (Weg, Wande, Beleuchtung und Entwa:
waren Eigentum Stadt, das Uberfuhrungsbauwerk wére im Eigentum DB Netz AG und die Bahnsteigzugang

pen/Aufziige) im Eigentum DB Station&Service).

Zusammenfassung der Ruckmeldungen aus der TOB-Beteiligung:

DB Netz / InfraGO AG
Investitionsplanung und Segmentsteus

Die derzeitige Personenunterfiihrung (PU) ist 17,00 m

3,00 m breit. Nach erster Einschatzung Verlangerung ¢

ca. um 21 m notwendigsesamtlange von ca. 38,00 m, 1

demnach eine Breite nach Regelwerk von 4,00 m aufw

(1/10 der Lange).

Eine Verlangerung der vorh. PU aus folgenden Griinde

nicht mdglich:

- Reduzierung der PU v. 4,00 m neu auf 3,00 m alt n

- Schwachstelle hinsichtlich Abdichtung

- Ersatzneubau in 10-15 Jahren aus technischem Er
notwendig

AEKomplett-Neubau erforderlich

Sonstige Anforderungen:

- P&R: Befahrbarkeit mit 40-t-LKW gewéhrleisten

- Rampen rollstuhlgerecht

- Zaun entlang Gleis 3

- alternative Ausgleichsflachen zur Verfligung steller

DB Service/ InfraGO AG
Bahnhofsmanagement Erfurt

wird favorisiert
Kosten (Stand Méarz 2023):
- Baukostenca. 7,5Mio. PLW (UVDW] GHU
penzugange), zuziglich Risikozuschlage und Plant
ten ~10 Mid4
AEBau- und Finanzierungsvereinbarung zw. DB und §

Landratsamt Kyffhauserkreis
Amt fir Umwelt, Natur und Wasserwirt
Untere Naturschutzbehorde

keine Anmerkungen

Landratsamt Kyffhduserkreis
Denkmalamt in Abstimmung mit TDLA

Alternative zu ebenerdigem Ubergang

Regionale Planungsstelle Nordthiringe
(Tharinger Landesverwaltungsamt)

wird favorisiert
- Integration der Bestandsaufziige moglich
- Erscheinungsbild des Bahnhofs wird nicht verande

Stadtplanungsbiro Wilke

keine Anmerkungen
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FuRRgangerbricke Uber die Gleise Gleislibergang: gerade Briicke

Abb. 26: Luftbild mit Einordnung einer geraden Ful3gangerbriicke sudliddzdgarBghsito rechts oben: Beispielbild

Diese Variante untersucht die Mdglichkeit der Gleisquerung mittels einer FuRgangerbriicke unmittelbar im
des heutigen Bahnsteigzugangs. Die Briicke beginnt am derzeitigen Parkplatz siidlich des Balinhofsgebaur
spannt sich Uber die drei Gleise bis zur westlichen Potentialflache. Zusétzlich wéare a2 Abgaegdig,Glei

da diese Variante einen Rickbau der Personenunterfiihrung nach sich ziehen wirde. Eine Doppellésung v
sonenunterfihrung und Briicke wird von Seiten der DB kategorisch ausgeschlossen und ist auch im Hinblick
Herstellungs- und Betriebskosten nicht darstellbar! Dartiber hinaus ware ein Abgang zu Gleis 2 bei Erhalt de
malgeschitzten Treppeniberdachung aus Platzgriinden nur schwierig zu realisieren. Daet: Heidt also konk
einer Uberquerung der Gleise mittels Briicke wiirde die Personenunterfiihrung entfallen.

Nach Rucksprache mit dem EKrG-Experten musste die Briicke eine lichte Hohe von 4,90m tiber Schienenok
aufweisen (gemaf Richtlinie 800.0130A01 und ASR 25/2003 fiir StralRenuberfihrungen vom 16.07.2003). E
reichende Signalsicht ist bei Errichtung einer Briicke zu gewabhrleisten.

Eine GrobkostenschéatAiinginen Neubau der Eisenbahniberfiihrung per KalkulationstoolHaBligetz AG
Annahme einer Lange von 38 m und einer Breite von 5 m (A=190 m?) sowie einem Beginn der Vorplanung in
unter Einhaltung des Standardterminplans einen Investitionsbedarf ¥on H4)8PMi&V WHOW 'DPLW C
stellungskosten deutlich tiber denen fiir einen Neubau der Personenunterfiihrung. Zudem ist eine Uberfiihrt
sentlich wartungsintensiver als eine Unterfuhrung.

Nach Einschéatzung des Denkmalamtes kann eine Bricke als notwendige technische Anlage eingestuft wert
sich entweder durch die Materialwahl und Gestaltung anpassen oder durch eine bewusst naidzlerne Gestalt
heben.

Dennoch wird der Eingriff in das Denkmalensemble kritisch bewertet: Die Uberdachungen der Treppenalt
mussten aus Platzgrinden aller Wahrscheinlichkeit nach zurtickgebaut werden. Das&iseheafingsbild
geblich verandert. Auch die Blickbeziehung zum Petersenschacht ware tuiemstathtagterdings kein
K.O.-Kriterium dar, da dies nur fur einen bestimmten Standort zutreffen wiirde bzw. \architsenadt nicht
gewahrleistet ist.
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Mobilitatsknotenpunkt Bahnhof Sondershausen

FuRRgangerbricke Uber die Gleise Gleisiibergang: Bass-Schliissel-Bricke

Abb. 27: Luftbild mit Einordnung einer geschwungenen Briicke in ForrlégsedsBasstich des Bahnhofsgebaudes

Eine andere Mdglichkeit besteht in der Einordnung einer Briicke nordlich des Bahnhofsgebaades. In Anlehr
das Signet der Musikstadt Sondershausen in Form eines Bass-Schlissels und unter Ausnutzang der vorha
Topographie wurde der Vorschlag einer markanten, geschwungenen unterbreitet. Inspiration hierfiir war d
und Radwegbriicke am Mozartturm in Darmstadt von der ARGE netzwerkarchitekten und TRAGRAUM Ing
(Anerkennung beim Deutschen Architekturpreis 2021), welche mit einer Lange von 330 #6fDr6)8 Rild.W H C
im Jahr 2020 realisiert wurde.

Abb. 28: Radwegbriicke Uber die RheinstraRe (Darmstadt), Architekt: netzwerkar@tyteldemdroto: J
https://netzwerkarchitekten.de/wp-content/uploads/2019/02/500 pgrajedt.. 1160.jpg

Die Briucke beginnt am Bahnhofsvorplatz und schwingt sich, das ansteigende Geléande im Bgseich des Bal
nutzend um den Wasserturm (Zugang méglich) in Richtung Westen. Bei einer Gesamtlange rollstuhlgerecht
gung von 6 % hétte die Briicke eine Lange von ca. 200 m.

Ein Abgang zu Gleis 2 ware prinzipiell méglich, allerdings wére diese Brigrkew@rrdpah recht langen
Wegefuhrung eher in Erganzung der Personenunterfiihrung zu sehen, was wie bereits dargestellt im Hinblicl
Herstellungs- und Betriebskosten nicht darstellbar ist. Damit scheidet dieser Lésungsvorsctibag in der weite

trachtung aus.
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Zusammenfassung der Ruckmeldungen aus der TOB-Beteiligung:

DB Netz / InfraGO AG
Investitionsplanung und Segmentsteue

Entsprechend ASR 25/2003 vom 16.07.2003 gilt fur St
fuhrungen eifiehte Hohe von 4,90m Uber Schienenobe
kante

Eineausreichende Signalsiakt zu gewahrleisten.

DB Service/ InfraGO AG
Bahnhofsmanagement Erfurt

Bei einer Uberquerung der Gleise mittels Briicke wiirdg

sonen-unterfihrung entfateswird keine Doppellésung

ben!

Grobkostenschéatzung fir einen Neubau EU per Kalkul

DB Netz AG

- Annahme: L=38 m, B=5 m, A=190 m?2

- Beginn Vorentwurfsplanung 24.05.2024, Einhaltung
dardterminplan

- Lage: Bahnhof, nicht elektrifiziert (keine OL)

- Ergebnis: 14,8 Mia.

Landratsamt Kyffhduserkreis
Amt fir Umwelt, Natur und Wasserwirt
Untere Naturschutzbehorde

keine Anmerkungen

Landratsamt Kyffhduserkreis
Denkmalamt in Abstimmung mit TDLA

Eine neue Eisenbahniberfihrung wére nur als gerade
offener Gestaltung als nachgeordnete Variante denkbg

Regionale Planungsstelle Nordthiringe
(Tharinger Landesverwaltungsamt)

keine Anmerkungen

Stadtplanungsbiiro Wilke

keine Anmerkungen
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Mobilitatsknotenpunkt Bahnhof Sondershausen

5.1.4 Vergleich der P+R-Varianten untereinander

Die aufgezeigten Losungsmdglichkeiten zur Einordnung eines P+R-Parkplatzes werden in der folgenden
anhand einheitlicher Kriterien bewertet und miteinander verglichen. Die Kriterien umfassen sowohl Belange
malen Realisierbarkeit als auch die Anforderungen an optimale P+R-Anlagen. Es wurde keine Kostenschat:
alle Varianten erstellt, sondern eine verbale Einschatzung anhand der vorangegangenen Beschreibungen
nommen6 RJHQDQQWH AZHLFKH3 6WDQGRUWIDNWRUHQ ZLH :LWWHUX
Tabelle nicht bertcksichtigt.

P+FOst P+R West
Einordnung| Einordnung Querung: Querung: Querung:
Bahnhofsplat Bahnhofstral ebenerdig Tunnel Briicke

bereits stadtisches Eigentum 9 9 X X X
Flachenverfugbarkeit 9 0 0 (0] (o]
Rechtlich zulassig 9 9 Qx) 9 9
Vereinbarkeit mit Denkmalschutz 9 9 9 9 0
Vereinbarkeit mit Planfeststellung 9 9 X X X
Kapazitat entspricht der Bedarfsermiti ( X ) 9 9 9 9
Erweiterungsmaglichkeit 7 X 9 9 9
keine Larmbelastung beziglich Anlieg 0 o) 9 9 9
keine Beeintrachtigung Verkehr Bahn 0] X 9 9 9
Entlastung innerstédtischer Verkehr X X 9 9 9
Vereinbarkeit mit and. Parkanspriiche 0 0 9 9 9
Kosten Bau gering |gering (0.Q{ gering hoch hoch
Kosten Betrieb / Wartung gering gering gering mittel hoch
Auswertung X 9 5* X 9 8* 9 7*
Zeichenerklarung

X | nein / nicht gegeben

0 | eingeschréankt / Prufung notweng

9 | ja/gegeben

Aus der Gegenulberstellung geht die Variante der Einordnung der P+R-Anlage auf Flachenpotential 5 west
Gleise in Kombination mit der Querungsmaglichkeit in Form der Verlangerung der Personenunterfiihrung als
tige Vorzugsvariante hemgefolgt von der Querungsmaoglichkeit in Form einer Bricke. Allerdings sind hier d
Vereinbarkeit mit den Belangen des Denkmalschutzes sowie die hohen Wartungskosten star&mindernde F:
so dass diese Ldsung im Weiteren nicht berlcksichtigt wird. Grundsatzlich ist abertbridsesdeng&tarian

der Machbarkeitspriifung DB fiir eine Realisierung ausschlaggebend. Werden die Flachen durch die DB nich
geben und veraulert, sind diese nicht umsetzbar.

Vor diesem Hintergrund sollte die Nutzung von den bereits vorhandenen Stellplatzen in der Bahnhofstral3e (F
potential 3) trotz der aufgezeigten Einschrankungen und Kritikpunkte in der weiteren Betrachtung mit bertc}
werden.

Gegen die Nutzung des Bahnhofsvorplatzes (Flachenpotential 2) spricht neben allen anderevoEinschrankun
allem die unzureichende Kapazitat, welche weder dem ermittelten Mindestbedarf entspricht noch Erweiterun
lichkeiten bietet. Diese Variante kénnte hdchstens als Interimslésung in Betracht getiegeingsenden

so lange bis das Bahnhofsgebaude einer Nutzung zugefthrt wird.

Die Variante der ebenerdigen Gleisquerung scheidet aus formal-rechtlichen Griinden komplett aus.
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5.2 Bike & Ride

Abb. 29: Luftbild mit Einordnungsvorschlégen fur die B+R-Anlage

Wie bereits im Rahmen der Bestandserhebung dargestellt, befinden sich am Bahnhof Sondershausen der
vier Fahrradstellplatze nordlich des Bahnhofgeb&dudes. Diese entsprechen in keinster Weise den Anforderur
optimale Fahrradstellplatze, da sie nicht Uberdacht, aufgrund ihrer Lage nicht einsehbar und damit nicht sicl
und sich zudem zu weit vom Gleiszugang (fiir Gleis 2) befinden. Hier ist also dringend Handlungsbedarf erfo

Die Einordnung einer Bike+Ride-Anlage ist aufgrund des deutlich geringeren Flachenbedarfs im Vergleich z
Anlage wesentlich einfacher. Grundlage firr die Losungsvorschlage bilden die in KapiteRBfbegeshriebenen
rungen an optimale B+R-Anlagen sowie der ermittelte Bedarf von 20 Stellplatzen. Zielstellumgist der Neub:e
gualitativ hochwertigen Fahrradabstellanlage (Bligel, Uberdacht, beleuchtet) und ggf. die Indtdéation von Lad
fur E-Bikes sowie die Einordnung einiger abschlieRbarer Fahrradboxen. Dabei sollten soslahl Konflikte n
Denkmalschutz als auch mit einzuordnenden Kiss+Ride-Parkplatzen im Nahbereich desd&atvanofs verm
den.

Daher wird als Standort der stdliche Bereich des bestehenden Parkplatzes vorgeschlagen. Der Uiberdacht
radstellplatz beginnt auf Hohe des Aufzugs und beeintrachtigt somit das Denkmalensemble anfi die Blickac
die Uberdachung der Treppenabgange nur geringfiigig bzw. nicht mehr als der bereits vorhandene Aufzug.

Mit einer Uberdachten Flache von 7*11,5 m kénnen hier problemlos 10 Fahrradbiigel zur beiddsitigen Nutzun
20 Fahrrad-Stellplatzgngeordnet werden. Grundsatzlich ist auch eine Ausfihrung als Doppelstockanlage de
bar, scheint aber aufgrund des ermittelten Bedarfs nicht notwendig. Die Flache ist zudem ausreichend grof3,
Fahrradboxen (bei Doppelstockausfiihrung 8) oder eine andere Form zugangsgesicherter Stellplatze, wie
SammelschlieRanlagen, sowie groRere Stellflachen fir Sonderrader wie Lastenrader oder Rader mit Anhang
zubieten. Diese sollten aufgrund der geringeren Nutzungsfrequenz und ihrer starkeren raumlichen Préasenz
in Nahe des Nebengebaudes der Wohnnutzung, angeordnet werden. Noérdlich an die B+R-Anlage verbleil
genugend Flache zur Einordnung von 2 Behinderten oder Kiss+Ride-Parkplatzen ohne die Bewegungsflac
Fahrradstellplatze zu beeintrachtigen.
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Alternativ ist eine Integration Bereich des Bahnhofsvorplatzes denkbar. Dabei ist, wie dardgsteitthder vordere
zu bevorzugen, um den Weg zum Gleiszugang so kurz wie mdglich zu gestalténd. diesgredaisting
jedoch als zweitrangig bewertet, da hierbei zum einen der Blick auf das Bahnhofsgebaude verstellt wird

Mobilitatsknotenpunkt Bahnhof Sondershausen

Optionen der Platzgestaltung des Bahnhofsvorplatzes einschrankt.

Falls ein P+R-Parkplatz westlich Gleise zur Ausfiihrung kommt, sind aucheazdishedmhSderdachte
Fahrradstander vorzusehen. Die GroRRe der Anlage bzw. die Menge der Stellplatze isemdriitienraykinftig
der Anbindung des Unstrut-Werra-Radweges abhangig. Sollte dieser ebenfalls westlatiateriSlaisgv

auf dieser Seite mit einem héheren Bedarf zu tfinhdiersen Fall wird die Einordnung von 10 Uberdachten

Fahrradbigeln vorgeschlagen, andernfalls erscheinen fiinf Blgel als ausreichend.

Abb. 30: Beispielbild mit zugangsgesicherten Stellplatzen, DoppelstockparkéuaemdXtelkdddtps://www.ziegler-
metall.de/media/image/Ob/33/4e/Referenz_Hamburg-Fahrradabstellplatz-
1200x6293UVBPX8dJTWYzvClpsn9G7n7Nm6U4MyOpXrTBRQ.jpg

Zusammenfassung der Riickmeldungen aus der TOB-Beteiligung:

DB Netz / InfraGO AG
Investitionsplanung und Segmentsteue

Wenn ein P+R-Parkplatz westlich Gleise gebaut wird,
auf dieser Seite Fahrradstander vorzusehen.

DB Service/ InfraGO AG
Bahnhofsmanagement Erfurt

Standort wird beflrwortet
Vorschlag: Ausfihrung als Doppelstockanlage und Fal
(Bsp. Bad Salzungen)

Landratsamt Kyffhauserkreis
Amt fur Umwelt, Natur und Wasserwi
Untere Naturschutzbehorde

keine Anmerkungen

Landratsamt Kyffhduserkreis
Denkmalamt
in Abstimmung mit TDLA

Der Bahnhofsvorplatz sollte mdglichst von festen B
schont bleiben.

Eine Fahrradabstellanlage mit Boxen und Uberdachun
zugsweise nordlich des Bahnhofsgebaudes gut aufgeh

Regionale Planungsstelle Nordthiringe
ringer Landesverwaltungsamt)

dargestellte Standorte werden beflrwortet
bei Umsetzung P+R westlich der Gleise: hier zusatz
radabstellanlage

Stadtplanungsbiro Wilke

dargestellte Standorte werden beflirwortet
bei Umsetzung P+R westlich der Gleise: hier zusatz
radabstellanlage
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5.3 Anbindung Radweg

Abb. 31: Briickenbauwerk Uber die Erfurter Stral3e im Bereich des stillgelegtbmi8t elgkddifisauserbahn

Abb. 32: Verlauf der UWR (rot) und die derzeit be
Anbindung an den Bahnhof (griin) sowie die mog
Streckenfuhrung unter Nutzung der stillgelegten
Bahntrasse (gelb) einschliel3lich der beiden Fortfi
Ost und West (gelb gestrichelt);

Quelle: Stadt Sondershausen, aus: Projektvorstel
Erstellung einer Machbarkeitsuntersuchung fur di
A(QWZLFNOXQJ GHV ORELOLW
6RQGHUVKDXVHQ?3
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Die Anbindung des Unstrut-Werra-Radwegs (UWR, Radfernweg
[-12) an den BahRh ZXUGH EHUHLWYVY LQ GHU
Thiiringer ICEQRWHQ3 70,/ DOV =LHO\
liert. Damit konnte die Attraktivitat des Bahnhofs Sonders-hau-
sen als Mobilitatsknoten sowohl flir Fahrradtouristen als auch flr
einheimische Radfahrer (Pendler) erheblich gesteigert werden.

Der UWR verlauft in Sondershausen im sudlichen Stadtgebiet
teilweise auf dem alten Gleisbett der stillgelegten Kyffhauser-
bahn. Auch die Anbindung des UWR an den Bahnhof kénnte
Grol3teils Uber diese gesicherte und noch nicht Uberbaute Trasse
gefuhrt werden: ausgehend von der Hans-Schrader-Stral3e, wo
der UWR nach Sidosten und Westen abzweigt, kreuzungsfrei
Uber die Erfurter Straf3e (das Bruckenbauwerk ist noch vorhan-
den) bis zum Bahnibergang Erfurter StraRe/Stralle Am Pe-
tersenschacht auf Hoéhe des neuen Stellwerks.

Ab diesem Punkt gibt es zwei mogliche Streckenverlaufe: Zum
einen konnte der Radweg nach Osten in die Erfurter Stral3e ab-
zweigen und im Bereich des ehemaligen Lokschuppens Uber die
Zufahrt der Verladerampe an den Bahnhof gefuhrt werden. Zum
anderen konnte der Radweg nach links tiber den Bahniibergang
auf die StralRe Am Petersenschacht abzweigen und von dort auf
die im Rahmen der P+R-Anlage betrachtete Potentialflache 5
westlich der Gleise in Richtung Bahnhoftgiheemogliche
Gleisquerung vorausgesetzt (siehe Kap. 5.1.3).



Mobilitatsknotenpunkt Bahnhof Sondershausen

Die Flachen fur die in Abbildung 32 gelb dargestellte Radwegefihrung befinden sich derzeit alle im Eigent
Deutschen Bahn. Entsprechend wpedallel mit der Flachenabfrage zu Potentialflache 5 - eine Anfrage zum
Erwerb der Flachen an die DB Immobilien gestellt. Mit einem Ergebnis der Prifung der VerauRerbarkeit ur
riicksichtigung aller technischen und fachlichen Belange der Deutsche Bahn AG ist \Br@ussithtlich im
2024 zu rechnen (siehe Kap. 4.6).

Abb. 33: Bestandssituation Blick Richtung Verladerampe, mogliaivkt Aekdgpigher Fihrung der UWR-Anbindung

Radwegfuhrung Variante Ost

Die zunachst nahe liegende Ldsung, die vorhandene Zufahrt zur Verladerampe der Bundeswehr fir die Flhr
Radweges zu nutzen, wird von der DB Netz AG kategorisch abgelehnt. Diese Doppelnutzung icétte sich grunc
angeboten, da die diese am ehemaligen Lokschuppen beginnend bis direkt vor dee Balininod$irert, di

quentierung durch die Bundeswehr relativ gering ist und keine weiteren Flachen hatten versiegelt werden m

Allerdings raumt die DB Netz AG die Anlage eines parallel zur Verladerampe gefuhrtendRRgdweges ein
misste in Richtung Verladerampe mittels eines Zaunes abgetrennt werden.

Um diese Mdglichkeit valide zu prifen, wurde fir den Abschnitt ein Lage- und Hohenplan durch ein Verme:
biro erstellt. Die Uberlagerung mit einem 3 m breiten Streifen fir den Radweg (siehe Abb. 34) bestétigt die Ar
dass die Umsetzung im mittleren Abschnitt problemlos mdglich ist, aber sowohl im nérdlichen als auch im si
Abschnitt groRe Hohendifferenzen von bis zu 3,40 m bestehen. In diesen Bereichen wére eine Realisierung
einem unverhéaltnismafiig hohen Aufwand fir Gelandeabfangungen mdglich ist.

Daher muss diese Moéglichkeit der Radwegefihrung leider entfallen.
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Gelande steigt in Richtung Osten an,
Hoéhenunterschied zwischen 1,80 m und 3,0

Gelande fallt in Richtung Osten ab,
Hohenunterschied zwischen 1,40 m und 3,4

Abb. 34: Auszug aus dem Lage- und Hoéhenplan (Gliickauf-Vermessung GmbH)riit @betag@rubgiten Streifen fiir den
Radweg und Kennzeichnung der kritischne Stellen sowie Fotos der Bestandssituation
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Mobilitatsknotenpunkt Bahnhof Sondershausen

Zusammenfassung der Ruckmeldungen aus der TOB-Beteiligung:
Hinweis: Das Ergebnis der Vermessung lag zum Zeitpunkt der TOB-Beteiligung noch nicht vor!

DB Netz / InfraGO AG Die Radwegfiihrung tUber die Verladerampe der Bunde
Investitionsplanung und Segmentsteug abgelehnt. Mdglich wére direkén die Verladerampealen
Radweg langzufiihren.

AEAnlage eines parallelen Radwegs notwendig

Der Bereich zwischen Bundeswehrverladerampe und
mittels eineZaurs abzutrennen.

DB Service/ InfraGO AG keine Anmerkungen

Bahnhofsmanagement Erfurt

Landratsamt Kyffhauserkreis keine Anmerkungen

Amt fir Umwelt, Natur und Wasserwi

(UNA)

Landratsamt Kyffhauserkreis aus denkmalpflegerischer Sicht unbedenklich

Denkmalamt in Abstimmung mit TDLA

Regionale Planungsstelle Nordthiringg Ware zu bevorzugen, da somit die Verbindung des UW
ringer Landesverwaltungsamt) Bahnhofsvorplatz und dem den sich anschlie3enden ¢
Radwegen gegeben ist.

Stadtplanungsbiro Wilke - direkte Verknupfung zwischen Bahnhof, Stadt und U
Werra-Radweg gegeben

- bessere Kundenerreichbarkeit flir Nutzungen des Bz
baudes

Radwegflihrung Variante West

Die Fuhrung des UWR westlich der Gleise ware - wie bereits dargestellt - im Zusammenleamgemit einer hiel
ordneten P+R-Anlage einschliel3lich Gleisquerung relativ einfach und unproblematisch umzusetzen. Der F
wirde nach dem Bahnubergang knapp 100 m stral3enbegleitend mit der Stral3e Am Petersenschacht verlau
dann gemeinsam mit der P+R-Zufahrt abschwenken.

Aufgrund der angedachten Fahrbahnbreite von mindestens 5 m bzw. im Bereich der Stellplatze von bis zu
die Fihrung des Radweges uber die Zufahrt bzw. den direkten Parkplatzbereich durchaus machbar, ggf.
zusatzlich ein Schutzstreifen markiert werden. Das Gebot der gegenseitigen Ridlsichatahicte ist
beachten.

Bei Umsetzung dieser Lésung misste die DB Netz priifen, ob der Bahniibergang (BU km 12,4) ggf. angepa
den muss, z.B. durch die Erganzung von Andreaskreuzen.

Sollte die P+R-Anlage allerdings nicht westlich der Gleise eingeordnet werden, ist auch die Fihrung des Ra
an dieser Stelle - insbesondere aufgrund der fehlenden Mdéglichkeit der Gleisquerung - unrealistisch.
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Abb. 35: Bestandssituation Blick Richtung Bahnhof von méglicher Zufahrt Rete&teadehfacht bei westlicher Fihrung der UWR-

Anbindung

Zusammenfassung der Riickmeldungen aus der TOB-Beteiligung:
Hinweis: Das Ergebnis der Vermessung lag zum Zeitpunkt der TOB-Beteiligung noch nicht vor!

DB Netz / InfraGO AG
Investitionsplanung und Segmentsteue

Prufung, ob Anpassung BU km 12,4 notwendig (z.B. E
Andreaskreuze)

Bei FUhrung tber den P+R-Patz Konfliktpunkte zwisch
und Fahrradverkehr vermeiden.

DB Service/ InfraGO AG
Bahnhofsmanagement Erfurt

keine Anmerkungen

Landratsamt Kyffhauserkreis
Amt fir Umwelt, Natur und Wasserwi
(UNA)

Bei Umsetzung der P+R-Flache West ist die Radwege
Uber die ZufahrtsstralRe zu fuhren, um Flachenversiegl
vermeiden

Landratsamt Kyffhauserkreis
Denkmalamt in Abstimmung mit TDLA

aus denkmalpflegerischer Sicht unbedenklich

Regionale Planungsstelle Nordthiringe
ringer Landesverwaltungsamt)

Bei Umsetzung der P+R-Flache West kann die Anbind
verhéltnisméaRig einfachem Aufwand realisiert werden.

Stadtplanungsbiro Wilke

- direkte Verknipfung zwischen Bahnhof, Stadt und U
Werra-Radweicht gegeben

- Umwege lassen diese Verbindung fur Radiatatirale
tiv wirken
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Mobilitatsknotenpunkt Bahnhof Sondershausen

5.4 Variantenkompatibilitat

Die nachfolgende Ubersicht zeigt auf, wie die einzelnen, in der Variantendiskussionungsmsigiten Los

keiten miteinander kombinierbar sind bzw. welche Varianten sich ausschliel3en. Fur die Einordnung der P+R
finden dabei nur noch die drei unter 5.1.4 herauskristallisierten Loésungen Bertcksichtigung. Die dstliche Fih
Radwegeanbindung des UWR wird aufgrund mangelnder Realisierbarkeit nur informativ mit dargestellt (hell).
VSLHOHQ GLH 3XQNWH A$QELQGXQJ *HZHUEH?® XQG A$SQELQGXQJ |

B&R Radweg
Ost West | West

P&R Ost . .
Bahnhofstralie .
P&R West

N 9 9 9
Personenunterfiihrung
P&R West 9 9
Briicke °

Zeichenerklarung
X | nein/ nicht gegeben

0 | eingeschrankt
9 | ja/gegeben

Vorzugsvariante:

Aus der Gegeniberstellung der Varianten geht die Einordnung der P+R-Stellplatabnheddich Kiesn-B

bination mit der Gleisquerung per Personenunterfiihrung und mit der westlichen Fihrung der Radwegeant
des UWR als eindeutige Vorzugsvariante hervor. Bei dieser Lésung lasst sich die Radwegeanbindung gu
ErschlieBung der P+R-Anlage integrieren, lediglich der Abschnitt von der Hans-Schradé&rbntale bis
StralRe im Bereich der ehemaligen Trasse der KyffhausétmatmmAH[WUD3 KHUJHVWHOOW E

Aufgrund des Flachenpotentials westlich der Gleise kdnnen B+R-Anlagen auch auf dieser Seite der Gleise
ordnet werden. Das ist zum einen fur Fahrrad nutzende Pendler aus westlicher Richtung gunstig und komj
zum anderen die beschrankte Flachenverfligbarkeit 6stlich des Bahnhofs. Sowohl die Anbindung des Gewel
dortes als auch der Schule sind bei Bedarf problemlos umsetzbar.

Allerdings wurde im Rahmen der TOB-Beteiligung von der DB Station&Service als grobe Zeitschiene fiir ein
bau der Personenunterfihrung eine Realisierung Anfang 2030 angegeben (Basis: Standardterminplan DB |
Neubau EU mit Plangenehmigung).

Obwohl die Variante der Einordnung der P+R-Stellplatze westlich des Bahnhofs in Kombination der Gleisc
per Bricke @hnlich gut mit den anderen Bausteinen kombinierbar ist, wird diese fir die Umsetzung nicht we
trachtet. Neben den bereits unter 5.1.4 benannten Einschrdnkungen hinsichtlich Denkmalschutz sowie We
und Herstellungskosten schlagt nunmehr auch der Platzbedarf im Bereich des bevorzugten Standortes fur d
Anlage negativ zu Buche.

Alternativvariante:

Trotz aller Einschrankungen wird die Einordnung der P+R-Anlage im Bereich der Bahnhofstra3e als maglict
nativwvariant8 UIIHULHUW XP DXFK HLQH YRP (UJHEQLVY GHU ODFKEDUN
haben. Bei dieser Variante entfallt aber definitiv eine separat gefuihrte Radwegebindungedersn Bahnhof
wie eine eventuelle fuBlaufige Anbindung des Gewerbestandortes).
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6 Konzeption und Umsetzungsstrategie

Wie sich im Rahmen der Variantendiskussion gezeigt hat, kann die Errichtung einer B+R-Anlage aufgrund
des gewahlten Standortes unabhéangig von der zukinftigen Einordnung der P+R-Anlage erfolgen. Daher
sollte diese MaRnahme schnellstméglich umgesetzt weM&] XVDJHQ DOV A6WDUWVFKXVV
lung des Mobilitatsknotenpunktes Sonderhausen. Die dafur notwendigen Umsetzungsschritte werden skiz-
ziert und eine Kostenschatzung erstellt.

Fur die Einordnung der P+R-Anlage wird die Vorzugsvariante detailliert beschrieben: P+R-Anlage westlich
der Gleise mit Verlangerung bzw. Neubau der Personenunterfiihrung einschlief3lich der Herstellung der Rad-
wegeanbindung an den UWR. Diese wird mit einer Grobkostenschéatzung unterlegt, notwendige Umset-
zungsschritte (MaRnahmenplan) erlautert sowie flankierende Handlungsempfehlungen erganzt.

Da die Umsetzung der Vorzugsvariante maf3geblich vom Ergebnis der Machbarkeitspriifung DB abh&angig
und ggf. nicht realisierbar ist, werden fir die Alternativ-Variante (P+R-Anlage in der Bahnhofstral3e einschl.
Errichtung von Ersatzstellplatzen fur die Anwohner in Form einer Quartiersgarage) ebenfalls Umsetzungs-
schritte und Handlungsempfehlungen skizziert.
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Mobilitatsknotenpunkt Bahnhof Sondershausen

6.1 B+R-Anlage - Sofortmal3nahme
6.1.1 Beschreibung B+R-Anlage

Wie bereits in Kapitel 5.2 beschrieben, steht insgesamt eine Flache
von ca. 82,5 m2 (7*11,5 m) im sudlichen Bereich des derzeitigen

PKW-Stellplatzes zur Verfiigung. Fur den Testentwurf und die Kos-

tenschéatzung wurde folgende Ausstattung angenommen:

f 10 Anlehnbtgel zur Doppelnutzung (entspricht 20 Stellplatzen)
mit einem Abstand von 1,50 m untereinander, um ein beque-
mes Ein- und Ausparken zu ermdglichen

f 3 Stellplatze fur Sonderfahrrader wie Lastenrader o. Anhanger

f 4 Fahrradboxen

Stellplatze mit einer Lademdglichkeit fir E-Bikes wurden im Testent-
wurf nicht vorgesehen. In der Regel ist dies fiir tagliche Pendler am
Bahnhof nicht erforderlich, da die Elektro-Akkus bzw. Batterien fur

die An-/Abfahrt zum Bahnhof ausreichend Ladekapazitat arfweicen
a1 . L Abb. 36: Auszug aus Testentwurf (Abbildung :
Grundsatzlich sind auch andere Stellplatzkombinationen/ .___..._ _..

denkbardiese Entscheidung ist im Rahmen der Objektplanung zu treffen.

Zur Gegenpriifung des Testentwurfs wurde eine Bedarfsermittlung fiir die Flaches @nba@Xdass V W R R O
SDUNHQ?3®* GHU , QI RMWwdh@efOhit. ) DKUUDGSDUNHQ

Anlehnbiigel 2 m? je Stiick = 1 m? je Stellplatz zzgl. 20 % ErschlieRungsf| 10 Stk|24,0 m
Reihenbiigelanlagdl m? je Stellplatz zzgl. 20 % Erschliel3ungsflache 0

Doppelstockparker1,5 m? je Stiick = 0,75 m? je Stellplatz zzgl. 25 % ErschlieR] O
Sonderstellplatze 2,5 m? je Stellplatz zzgl. 25 % ErschlieRungsflache 3 Stk.| 9,4 m3
Fahrradbox 2,5 m2 je Stellplatz zzgl. 20 % ErschlieBungsflache 4 Stk.[12,0 m

Summe Flachenbedarf Testent| 45,4 m

T Die Flache ist somit ausreichend groRR, um verschiedene Optionen an dieser Stelle zu platzieren.

6.1.2 Kostenschatzung B+R-Anlage

Fur die Erarbeitung einer Kostenprognose wurde als GruAdia@ed@sX QJVWRRO 5DGSDUNHQ3
radparken (Kostenstand 11/2@28Nendet. Dabei wurden die unter 6.1.1 aufgefiihrten Stellplatze berticksichtig
Alternativ wurden die Kosten noch fir eine Variante mit Sammelschliel3anlage fir 20 Doppbéstiskparker ans
Fahrradboxen ermittelt. Dabei kdnnten mehr Fahrrader mit einem gesicherten Zugang untergestellt werden,
aber entsprechend teurer.

Die Herstellungskosten bewegel. Sth$ EKIQJLINHLW GHU JHZIKOWHQ 6WHOOSOL
Y. E U Xukehgdhnittiichen Kosten je Stellplatz liegdéh mit E L kelativ hoch, was insbe-
sondere durch die Sonderstellplatze begrindet ist. Dennoch sollte auf diese - im Sinne eirkerlatfeaktiven B+R-

welche unterschiedlichste Bedarfe abdecken sollte - nicht verzichtet werden. In AbhéiindigkdtOdesr-
programms betragt der Zuschuss zwischen 50 % und 70 % der forderfahigen Gesamtausgaben.

HLQ]X NRPPHQ MH QDFK $QODJH FD Ya ELV Ya 1eU ,QVWDC
Anlagenabschreibung von eingesetzten Eigettigiielsind nicht forderfahig.

Diese Grobkostenschéatzung dient ausschlielich als Vorkalkulation und ergetzh&ed{nstepermittiung

im Rahmen der Objektplanung!

15 (Bundesamt fur Logistik und Mobilitat, 2023)
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Abb. 37: Kostenprognose fur B+R-Anlage mit 20 Anlehnbiigeln (Uberdatdithl&&onded 4 Fahrradboxen

Abb. 38: Kostenprognose fur B+R-Anlage mit 10 Anlehnbtigeln und 2@iReppéltteakacht) und 3 Sonderstellplatzen
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Mobilitatsknotenpunkt Bahnhof Sondershausen

6.1.3 MalRnahmenplan / Umsetzungsschritte B+R-Anlage

Da sich die Flache im Eigentum der Stadt Sondershausen befindet und fur die Errichtung der B+R-Anlage k
bauungsplan erforderlich ist, kann mit der Umsetzung sofort begonnen werden. Dabei sollte die DB Station&
von Beginn an mit eingebunden werden.

Eventuell sollte im Vorfeld die Bedarfsermittlung aktualisiert und erneut eine Zahlung durchgefiihrt werder
dazu Kapitel 45D 1«U HPSILHKOW VLFK EHLVSLHOVZHLVH GDV A30DQXQ.
Damit kann sowohl die Bestanderfassung und -ermittlung als auch die Kostenprognose efiswflie3lich Inves
nanzierung und die Ermittlung der jahrlichen Kosten fir Wartung/Instandhaltung etc. dutchgefuhrt werden.

Vor Beginn der Maflinahme ist das passende Férderprogramm auszuwahlen und Kontakt zum Fordermitte
aufzunehmen (siehe dazu Kapitdl Q.NEDU ZIUH ]XP %HLYV S LBik&RBIE2 VI QAL HHY S K RI
unterstitzt die DB aktiv die Antragstellung und Ausfiihrung. Der Zuschuss in diesem Programm betragt 70 9

Wenn diese Rahmenbedingungen geklart sind und der notwenige Eigenanteil Giber den st§dtscken Haushalt
ist, kann mit der Objektplanung (verwaltungsintern oder durch ein externes Planungsbiro oder durch D
tion&Service) einschlie3lich der Auswahl der Stellplatztypen begonnen werden.

In Abhéngigkeit der gewéhlten Stellplatzanzahl und -typen und der daraus resultierenden GroéRRe der geplante
dachung ist fir die Umsetzung ggf. ein Bauantrag zu stellen. Lt. Thiiringer Bauordnung (THisB@) 8§ 60 Absat
folgende Anlagen genehmigungsfrei:

- Punkt 15, Buchstabe a:
Nicht Gberdachte Fahrradabstellanlagen mit einer Flache bis zu insgesamt 100 m2 je Grundstiick, Uberc
Fahrradabstellanlagen mit einer Flache bis zu insgesamt 40 m2 je Grundstiick sowie deren Zufahrten

Mit Beginn der Bauausfuhrung empfiehlt es sich, eine Teilfliche des Bahnhofsvorplatzes fir die entfallenc
Stellplatze im Bereich des bestehenden Parkplatzes als Interimsldsung bis zur HerstddigagadsziP+R-A
weisen. Die Malinahme sollte sowohl wahrend der Bauzeit, aber insbesondere nach Fertigstellung 6ffentli
wirksam beworben werden.

TAktualisierung der Bedarfsermittlung
tKontakt DB Station&Service und Fordermittelgeber
tBereitstellung Eigenanteil

toptional: Offentlichkeitsarbeit mit Umfrage gewiinschter Stellplatztypen

tObjektplanung mit ausgewahlten Stellplatztypen (ggf. dh. Station&Service),
ggf. Bauantrag notwendig

N
FBauausfuhrung (ggf. dh. Station&Service)
TAusweisung von Ersatzstellplatzen (Interterimslosung)
J
N\
tFertigstellung und Einweihung
LLEUERY  tOffentlichkeitsarbeit / Pressemitteilung
nahme J

Abb. 39: Ablaufschema Umsetzung B+R-Anlage, eigene Darstellung

16 (Bundesamt fur Logistik und Mobilitat, 2023)
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6.2 Vorzugsvariante P+R-Anlage

Abb. 40: Lageplan der Vorzugsvariante gesamt - ohne MaR3stab (Lageplbaafind&tkibbdén Anhang)
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Mobilitatsknotenpunkt Bahnhof Sondershausen

6.2.1 Beschreibung Vorzugsvariante P+R-Anlage

In der Vorzugsvariante sind sowohl die erste Ausbaustufe der P+R-Anlage mit zun&chst 19 Sellplatzen gen
darfsermittlung zuziglich zwei Behindertenstellplatze sowie die Erweiterungsoptionen Uéizeisizu 57 Stellp
also in Summe 78 Stellplatangestellt. (Auf der Westseite der Zufahrtsstraf3e kdnnten sich in Richtung Stide
noch weitere Stellplatze einordnen lassen.)

Der Entwurf sieht an dieser Stelle nur eine kleine Fahrradabstellanlage (B+R) mit 10 tberdachten Stellplatze

Die Zufahrt erfolgt von der Straf3e am Petersenschacht. Diese hat eine Mindestbreite von 5 m (im Bereich d
platze 7 m) und wird so ausgebildet, dass sie gemaf den Anforderungen der DB-Netz AG auak von einem 4
befahren werden kann. Die ZufahrtsstrafRe wird bis zu der vorhandenen Boschung gefubainthihigat eine Ge
von ca. 290 m (farbige Markierung im Plan); die sich nérdlich anschliel3enden Flacherzkoimezicheiterhin
barkeit der Weichen angefahren werden. Aus gestalterischen, dkologischen und klimatischen Griinden w
Pflanzung einer Baumreihe, westlich der Zufahrtsstral3e zur Grenze der Gewerbegrundstiicke, vorgesc
(24 Stick, Abstand 11 m, dazwischen 3 STP). Auf der 6stlichen Zufahrtsseite sollte @lsisBéden der
allerdings auf Baumpflanzungen verzichtet werden.

Da das Problem der Fremdnutzung an diesem Standort ausgeschlossen werden kann, sind keine Mal3nahr
Zugangskontrolle (Schranke 0.4.) vorgesehen.

Die P+R-Anlage orientiert sich von der Personenunterfiihrung aus in Richtung Siiden, da in nérdlicher Richtl
Gelande zur westlichen Grundstlicksgrenze hin ansteigt. Somit kann die Boschung samtiBsiberchs erhalten
und teure Erdarbeiten vermieden werden. Die Stellplatze sind mit einer Breite von 2,75 m ge@ant und solltet
wie mdglich 6kologisch gestaltet werden, im Gegensatz zur ErschlieBungsstrale werden gatse nur teilve
(Ausfuhrung z.B. mit Rasengittersteinen). Entlang der Grenze zu Gleis 3 ist gemal den Anforderungen der I
AG ein Zaun vorgesehen, sodass die Gefahr von Gleislaufern reduziert wird. Das kann lemetaiffacher Strec
zaun seintvorzugsweise mit einer Vertikalbegrinung. Im Vorentwurf ist dieser der Zaun zundthst nur im Be
der 12 gstlichen Stellplatze mit einer LaAnge von ca. 45 m vorgesehen.

Die Lage der bestehenden Personenunterfiih-
rung (PU) zwischen Gleis 1 und Gleis 2 wird bei-
behalten und in westliche Richtung um ca. 12 bis
13 m verlangert (Gesamtlange ca. 30 m). Die
FuRbodenhdhe der PU liegt derzeit bei 213,5 m
UNHN, die Oberkante der fur den Parkplatz vor-
gesehenen Flache derzeit bei 216&8omit
besteht eine Hohendifferenz von 2,8 m.

Unter diesen Gegebenheiten lasst sich am PU-
Ausgang eine Treppe ohne Zwischenpodest ein-
ordnen (16 Steigungen & 17,5 cm). Die Breite der
Treppe ist im Vorentwurf mit 3 m dargestellt.

Fir die barrierefreie Ausfihrung des westlichen
Ausgangs wird neben einer Treppe in ndrdliche
Richtung eine Rampe mit einer rollstuhlgerech-
ten Steigung von 6 % vorgeschlagen. Die 1,80 m
breite Rampe besteht aus 8 Rampenabschnitten
mit einer L&ange von jeweils 6 m und dazwischen
angeordneten 1,50 m langen Ruhepodesten
ohne Neigung. Die Gesamtlange betragt 60 m.

Abb. 41: Ausschnitt aus dem Lageplan der Vorzugsvariante - oh
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6.2.2 Kostenschatzung Vorzugsvariante P+R-Anlage einschl. Radweg

Fur die Umsetzbarkeit der P+R-Anlage einschliel3lich der Radwegeanbindung i esterfbi#tmeshteng
unerlasslich. Im Rahmen der Machbarkeitsstudie wird eine erste grobe Kostenprognosslieseetommen
jedoch mit fortschreitender Planung systematisch verfeinert und fortgeschrieben werden.

Folgende Kosten fallen an:

f Grunderwerbskosten

f Planungskosten

f Baunebenkosten

f Investitions-/Baukosten

f ggf. Finanzierungskosten

f Marketingkosten

f Nutzungskosten (Betrieb und Unterhalt)

Grunderwerbskosten
werden durch die Deutsche Bahn (DB Immobilien AG) als bisherige Eigentimerin der Flachemékstgelegt. Di
momentan unbekannt und kdnnen entsprechend in der Kostenprognose nicht bertcksichtigt werden.

Planungskosten

umfassen die Kosten fiir die vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung (Anderung FNP und B-Plan), fi
tuell notwendige Fachgutachten (z.B. Baugrundgutachten) sowie fiir die Anderung des Planfeststellungsver
(Ausweisung neuer Ausgleichsflachen). Diese wurden bei der Kostenprognose nicht beriicksichtigt.

Investitions- / Baukosten

stellen den gréf3ten Anteil an den Gesamtkosten dar. Diese umfassen die Grundsticksfreimseihung, ggf. die
tigung von Altlasten, Unter- und Oberbau fiir die Zufahrtsstrafl3e, den Radweg und die Stellplatze inkl. Beleu
die Anlage der Treppe und der Rampe, Bepflanzung und Ausstattung wie Beschilderungastdméictirlich die
die Personenunterfiihrung.

Baunebenkosten

umfassen die Kosten fir die Genehmigungs- und Objektplanung (Zufahrtsstral3e und gaaliptgRid, Verlan
inkl. Rampe und Treppe, Radweg) fiir Architekt und notwendige Fachplaner (z.B. Statiker)jektd ggf. einen |
steuerer.

Finanzierungskosten

sind samtliche Aufwendungen, die im Zusammenhang mit der Finanzierung des ermittelten Kapitalbedarfs
Finanzierungszeitraum entstehen. Dabei werden einmalige Kosten im Zusammenhang mit der Mittelbescl
(wie z.B. Bearbeitungsgebtihren, Besicherungskosten) und laufende Kosten (Zinsen) unterschieden. Diese
bei der Kostenprognose nicht beriicksichtigt.

Marketingkosten

fiir die Offentlichkeitsarbeit wie Flyer, Zeitungsanzeigen etc. Dazu z&hlen u.a. auch die (dfgetichriebene
keitsbeteiligungen im Rahmen des jeweiligen Planungsverfahrens (z.B. friihzeitige Information und férmliche
gung B-Plan). Aul3erdem gehdéren dazu wahrend der Bauphase Presseberichte und Wurfsendungen an alle
halte, um potentielle Nutzer zu werben (v.a. auch in den Ortteilen und Umlandgemeinden). Ab Fertigstellung
Betrieb: Erdffnungsinformation mit allen Informationen zu Vorziigen und Regularien und ggf. von Zeit zu Zei
auf die Anlage hinweisen / werben. Diese wurden bei der Kostenprognose nicht berticksichtigt.

Nutzungskosten

sind Kosten, die wahrend der gesamten Nutzungszeit anfallen und sind nicht zu unterschatzen. Dazu geh6
Kosten fur Energieversorgung, Abwasser- und Abfallentsorgung, Reinigung / Winterdienst, Grunpflege, |
tion/Wartung/ Instandsetzung, Kontrolle (Verkehrssicherungspflicht), Steuern und Versicherungen. Nutzung
sind grundsatzlich nicht férderfahig. Diese wurden bei der Kostenprognose nicht berlcksichtigt.
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Mobilitatsknotenpunkt Bahnhof Sondershausen

Grobkostenschatzung

P-R-Anlage

Die Prognose fir die P+R-Anlage berlcksichtigt die erste Ausbaustufe mit 19 Stellplatziantandteliei Behin
platzen sowie zwei E-Ladesaulen. Sie erfolgte auf Grundlage der MusterkostenberechnumigdgénP+R-/B+R-/
im Land Brandenburg (Anhdrigb@j)ie der BKI-Baukostendateipambknarkierte Zellen).

Abb. 42: Kostenprognose fur P+R-Anlage West mit 19 STP, 2 BEhjritleadesaulen sowie Ausstattung

Zufahrtsstralle

Da die Zufahrtsstraf3e nicht zwingend férderfahig ist oder ggf. Uber ein anderes Programm geftrdert wird, wi
zum Bereich der Stellplatze separat ausgewiesen. Die Grundlagen sind wie bei der P+R-Aréage die Mustel
berechnung fir P+R-/B+R-Anlagen im Land Brandenburg (Anhang10) sowie die BKI-Baukostendatenbank.

Abb. 43: Kostenprognose fir die ZufahrtsstralRe bis zur P+R-Anlage West eirBabmegitseitiger

17(vBB Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH, 2020)
18 (BKI Baukosteninformationszentrum (Hrsg.), 2022)

Seite 61 von 77



B+R-Anlage

Fur die Kostenprognose wurde, wie bereits im KaddegD6/1.2UXQGODJH GDV A30DQXQJVW
stelle Fahrradparken (Kostenstand 1®/2€2@&ndet. Fir die B+R-Anlage West werden dabei 10 Gberdachte
Stellplatze (5 Bugel) angenommen.

Abb. 44: Kostenprognose fur B+R-Anlage West mit 5 Anlehnbiigeln (Uberdacht)

Personenunterfiihrung (PU)

Die Kostenangaben fiir den Neubau einschlieZlich Verlangerung der PU wurden von der DB Station&Sen
schatzt (Kostenstand Marz 2023) und tbernommen. Nach Einschatzung der DB kénnen die vorhandenen /
und Treppen nicht wiederverwendet werden und mussen ersgetli¢ svistdarder Kostenschatzung bertck-
sichtigt.

Die Kosten fur den westlichen Aufgang aus der PU mittels Treppe und Rampe wurden auf Basis del
Baukostendatenbank (rot markierte Zellen) ermittelt.

Abb. 45: Kostenprognose fur den Neubau der Personenunterfihrung einsghtovieeldmgppeund Rampe am Westausgang

19 (Bundesamt fur Logistik und Mobilitat, 2023)
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Mobilitatsknotenpunkt Bahnhof Sondershausen

Radweg im Bereich der ehemaligen Trasse Kyffhauserbahn

Die Angaben fur den Ausbau des Radwegs im Bereich der ehemaligen Bahntrasse basieren auf den Angal
Tiefbauamts Sondershausen. Ihnen liegen die Baukosten flr den Ausbaus des Unstrut-Weika-Radwegs
Radwegebriicke im Abschnitt Jecha - Berka aus 2014 zu Grunde, welche mit eine#@%uiscbédeerron
wurden.

Abb. 46: Kostenprognose fur den Neubau Radweg im Bereich der ehemaligem Kyffhauserbah

Zusammenfassung Bau- und Baunebenkosten fur die Stadt Sondershausen

Aus der Zusammenstellung denB@uc % DXQHEHQNRVWHQ JHKW KHUYRU GDVV H
WHQSXQNW 6RQGHUVKDXVHQ3 PLW HL QEt®) uR ¥ikfidapzicDek BidfprojfeRtQ N
handelt. Der groRte Kostenpunkt ist dabei der Neubau einschl. Verlangerung der Personenunterfihrung (PL
HLHU JLOW ]X EHDFKWHQ G DV VnhiGhtateit dutcttier StadTSQnderdhaubed AiHe@ten 0
sind, sondern dass es hierflir eine Bau- und Finanzierungsvereinbarung zwischen der Stadt und der Deutsch
geben wird, worin die Kosten gemaf: dem Verursacherprinzip aufgeteilt werden. Somit entfallen - entsprech
Anteils der PU-Verlangerung zur Gesamtlange - voraussichtlich ca. 40 % der Kosten der PU auf die Stadt S
hausen und 60 % auf die DB.

Somit belaufen sich die Gesamtkosten fir die Stadt SondegHadsEND S @etto).L R Y4

Abb. 47: Zusammenfassung der Bau- und Nebenkosten Stadt Sonderhausen féraisEMRZAfdag, B+R-Anlage, Neubau und
Verlangerung der Personenunterfuhrung (anteilig) sowie den NeubauesinesHeaeisegler ehemaligen Kyffhauserbahn

Die Kostenschatzung umfasst ausschlief3lich die Bau- und Baunebenkosten! Sie dient at®grabd Vorkalkula
ersetzt keine spezifische Kostenermittiung (Kostenschatzung/-berechnung).
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6.2.3 Maflinahmenplan und Umsetzungsstrategie / nachste Schritte Vorzugsvariante P+R-Anlage

P+R-Anlage und Radweg - Weg 1: Freistellung und Planungsrecht tiber formliche Bauleitplanung

Sobald die DB-intehachbarkeitspriifung abgeschlossstnund die angefragten Fladiteme Auflageh

als entbehrlich eingestuft werden, ist durch die Stadt Sondershausen BbezidtzliDBEgsantrafijir diese

Flachen zu stellen. Wenn sich noch Anlagen der Bahn auf dem Grundstiick befinden, sind diese entweder z
gern oder auszuparzellieren, so dass das Grundstiick frei von Bahnanlagen ist.

Die eisenbahnrechtliche Freistellung ist die Voraussetzung zur UbRHitungghdaeitom Bund auf die
KommuneDie Planungshoheit fiir Bahnflagleh ehemalige, aber noch nicht entwitieggtgrundsatzlich

beim Bund, d.h. dass das Eisenbahnbundesamt das Planungs- und Genehmigungsprivileg innehat. Das F
lungsverfahren wird in der Regel nach dem Verkauf der Flachen durch den neuen Eigentiimer, also die Sta
dershausen, beantragt und vom Eisenbahnbundesamt genehmigt. Fir den Freistellungsantrag missen die |
nen Flachen vermessen sein, dies ist fur die Flachen westlich der Gleise bereits erfolgt.

Erst nach erfolgter Genehmigung des Freistellungsantrag kann die férmliche Bauleitplanung zur Festsetzur
Verkehrsflache erfolgen undwdstellungsbeschluss fir einen Bebauungsglach die kommunalen Gre-

mien verabschiedet werden. Da es sich bei den beanspruchten Flachen um vormalige Bahnflachen mit entsg
der Kennzeichnundriiichennutzungspldrandelt, ist dieser im Parallelverfalémetezo In diesem Zusam-
menhang ist dedarfsermittiungochmals aktualisieren

AuRerdem ist fiir eArederung des Planfeststellungsverfahneosvendig und sind neue Ausgleichsflachen
bzw. KompensationsmalRnahmen auszuweisen.

Mdglichst zeitgleich sollte bereits @hjdktplanungind der Erstellung ggf. notwe@lidgchterbegonnen

werden, damit unmittelbar 8atiungsbeschlusges B-Plans mit deisfihrungoegonnen werden kann. Ein
Baubeginn durch die Stadt im Bahnbereich oder an Bahnanlagen darf erst erfolgen, wenn ein rechtsgliltiges E
(Beschluss) vorliegt.

Dabei sind die Bearbeitungszeiten B-Plan einschlief3lich zugehdriger Gutacbkeigen. [Bwiskeach Ein-
schatzung der Unteren Naturschutzbehérde in jedem Falle die Erarbeitung eines landschaftspflegerischen
plans mit Artenschutzfachbeitrag notwendig, da die Flachen voraussichtlich Habitate der streng geschitzte
neidechse sind und zudem teilweise auf der Grundlage des Planfeststellungsbeschlussesdiir den Ausb
Bahnstrecke Sondershaus@folkramshausen als Ausgleichsmaflinahme 02_A sind. Das erfordert eine quali
zierte Bestandsaufnahme und -bewertung, Konfliktanalyse sowie Ableitung notwendiger und geeigneter Kor
tionsmalRnahmen. Der zeitliche Vorlauf fur faunistische Untersuchungen betragt 1 Jahr.

P+R-Anlage und Radweg - Weq 2: Erhalt eisenbahnrechtliche Widmung und Planungsrecht tiber Planfestst

Wenreisenbahnrechtliche Widmumgs Grundstiicksfrechterhaltewerden soll (z.B. wenn eine Verlagerung

von Bahnanlagen nicht moglich istpl&anngsrecht Giber eine Planfeststellung oder eine Plangenehmigung
(vereinfachte Form) nach § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) hergestellt werden. Dabeiedarf die vorge
Nutzung die Bahnanlagen nicht beeintréachtigen. In diesem Zusammenhang kann dann auch die Notwendig
rung hinsichtlich der Ausweisung neuer Ausgleichsflachen erfolgen.

Genehmigungsbehoérds in diesem Fall @asenbahnbundesaniei einer Umsetzung im Planfeststellungs-
verfahren, bei dem auch Bahnanlagen geplant werden, kann als férmlicher MaRnahmentrager gegeniber ¢
senbahnbundesamt ausschliel3lich die DB AG (DB Netz) auftreten. Entsprechend ist zwischen Bahn und Kc
eine enge Abstimmung sowie eine im Vorfeld unterzeichnete Planungs- und Kostentibernahme notwendig.

Obwohl bei Planfeststellung oder Plangenehmigung kein gesonderter /zusétzlicher Baugenehmigungsantr
wendig ist, da der Planfeststellungsbeschluss bereits die Genehmigung beinfaltet, sottendfesaraiveg
mefall vorgesehen werden (u.a. wegen begrenzter Personalressourcen DB AG)
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Mobilitatsknotenpunkt Bahnhof Sondershausen

Personenunterfithrung:

Der Neubau der Personenunterfithrung ist eine gemeinsame Baumaf3hahme von DB und Stadt (Personenu
rung zwischen den Gleisen = Bahn, Verlangerung in Richtung Westen = Stadt). Daflr ist eifee Bau- und Fi
rungsvereinbarung zwischen beiden Parteien abzuschlief3en, die hinsichtlich der Zustandeglkeseen und des
cherprinzips festlegt, wie sich die Gesamtkosten der Personenunterfiihrung aufteilen werden.

Als grobe Zeitschiene fir einen Neubau wird von der DB StagoreSealigierung Anfang 2030 angegeben
(Basis: Standardterminplan DB Netz AG Neubau EU mit Plangenehmigung).

Finanzierung:

Eine grundlegende Voraussetzung fur die Realisierung ist die Klarung der Finanzierung des Vorhabens. So
zeitig mit dem TLBV zu klaren, ob sich das Land Hnebeyemoglichen Férderprogrammen (siehe hierzu
Kap. 7) - an der Finanzierung mit beteiligt.

In dem nachfolgenden Ablaufséh&ind die notwendigen Umsetzungsschritte anschaulich dargestellt (projekt:
VSH]JLILVFKH (UJIQ]XQJHQ LQ EODX 'DEHL LVW GHU REHUH %HUI
hier vorliegende Machbarkeitsstudie bereits abgedeckt/erfllt.

20 (Arbeitskreis Park + Ride, 2009) und eigene Erganzungen
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Mobilitdtsknotenpunkt Bahnhof Sondershausen

Machbarkeitsstudie (or

Alternative (Weg z| VORZUGSLOSUNG (Weg 1) Aktualisierung der Bedarfs

ermittlung

Anderung des Planfest-
stellungsverfahrens

sowie Ausweisung alter-
nativer Ausgleichsflacher

Planung + Neubau PU d
DB (einschl. Bau- und Fi-
nanzierungsvereinbarung
zw. DB und Stadt)

Abb. 48: Ablaufschema Planung, Bau und Betrieb von P+R, Quelle: (AcbeRslkecid0®8) und eigene Erganzungen in blau
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Mobilitatsknotenpunkt Bahnhof Sondershausen

6.2.4 Handlungsempfehlungen Vorzugsvariante P+R-Anlage

Objektplanung

Bei der Objektplanung der P+R-Anlage sind grundsatzlich die Standards fuhantkgeXeléeinrs geman
Richtlinie EAR®%u berlcksichtigedies ist auch Férdervoraussetzung. Da Berufspendler haufig unter Zeitdrucl
aufgrund des abfahrenden Zuges stehen, sollten die Stellplatze deutlich markiert und ausreichend breit sei
ist eine separate Wendemoglichkeit vorzusehen. Die Attraktivitat der Anlage erhoht deren Akinelptanz. Dennc
die Parkplatzanordnung und Radweganbindung effizient zu gestalten, um die Flacheninanspruchnahme ge
halten.

Mindestens zwei Stellplatze sind als Behindertenstellplatze auszufihren und in unensttedibaeee ik&ibe d
Zugangs / der Rampe einzuordnen.

Eine Lademdglichkeit fur Elektroautos ist in der Regel fir tagliche Pendler am Bahnhof nicht erforderlich,
Elektro-Akkus bzw. Batterien fiir die An- und Abfahrt zum Bahnhof ausreichend Ladekafari@braufweise
derung innovativer Mobilitditsangebote kdnnen jedoch privilegierte, zugangsnahe Pkw-StellpRitze nur fur Elek
und Car-Sharing-Anbieter ausgewiesen werden. Grundlage fur die Privilegierung bilden das Elektromobilitat
(EmoG) und das Carsharing-Gesetz (CsgG).

Die Stellplatze sind gemal den technischen Regelwerken im Stral3enbau zu beleuchteaandmpetriebskos
ren, sollen Méglichkeiten der Nachtabschaltung oder reduzierter Beleuchtung im Einzelfall geprift werden.

Die Stellplatze sind 6kologisch mit offenen Belagen und Pflanzflachen zu gestalten.

Aus der Tragerbeteiligung gingen folgende Empfehlungen und Anforderungen von Seiten der DB Netz AG

Fur die Projektsteuerung sollte moglichst ab Beginn der Planung, spatestens jedoch mit-Beginn der |
Leistungsphase 3, ein mit den Bahnstrukturen, -regelwerken, -terminen und -fristen vertrautes und erfahrent
nieurbdiro fur die eisenbahnspezifischen Belange beauftragt werden.

Der Zeitraum der Projektsteuerung sollte von Planungsbeginn bis zur Fertigstellung der Baamimalinahme el
Das Ingenieurbiiro muss nachweisliche und langerfristige Erfahrungen (Referenzen) mit der Koordination v
haben der StralBenbauverwaltungen im Bahnbereich und an Bahnanlagen besitzen sowie den Regelprozess
Bahn kennen und beherrschen (u.a. Abforderung und Revision Bestandsplane, Anmeldung v. Sperrpausen
OXQJ YRQ 30ODQXQWHUODJHQ PLWE®%ust klepriNen LdbkeM solcKel PrajektUnz%.D K |
Umsetzungsmanagement ggf. forderfahig ist.

Des Weiteren ist eine Entwurfsplanung bahnseitiger Belange und eisenbahnspezifischer Anpassungs- und/c
gleitmal3nahmen zu erstellen. Diese technische Planunterlage (Planungstiefe LP 3 HOAI / Entwurfsplanung
DB Netz AG vollstandig und priffahig vorzulegen. Sie ist Voraussetzung fur eine abschlie3ende Zustimmt
Bahn (Grundlage zur Kreuzungsvereinbarung) und fir die folgenden Ausfiihrungsplanungen.

Betriebskonzept und Nutzungskosten

Die Kommune sollte sich moglichst friihzeitig die Organisation der betrieblichen Aufgabenainelaie Form der E
organisation klaren.

Die betrieblichen Aufgaben umfassen Bereiche wie Reinigung, Winterdienst, Griinpflege, Abfalbeseitigung, E
tung, Entwasserung, Inspektion und Wartung. Hier kann bereits im Zuge der Objektplanung auf eine nutzul
tensparende Ausfiihrung geachtet werden. Zum Beispiel fiihrt eine geringe Flachenversiegelung neben 6kolc
Vorteilen auch zu einer Reduzierung der Abwassergebuhren. Zwar sind wasserdurchlassige Belage in der |
lung teurer, reduzieren aber den Instandhaltungsaufwand deutlich (wassergebundene Oberflachen sollten al

21 (EARO5, 2005)
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aufgrund geringer Lebensdauer nicht verwendet werden). Um die Kosten fir die Grunpflege zu reduzieren,
fur die Bepflanzung extensive und pflegearme Sorten verwenden werden.

Eine Zugangsregelung, z.B. in Form von Schranken, scheint an diesem Standort nicht notwendig, da die Ge
Fremdnutzung der Stellplatze nicht gegeben ist. Ebenso kann und sollte auf eine Entgelderhebung verzichtet
da diese in der Regel nur bei der Gefahr der Zweckentfremdung durch andere Nutzer und ab einer GréR3e \
Stellplatzen sinnvolk&hdernfalls Gbersteigen die Investitions- und Betriebskosten die potentiellen Einnahmerr
lichkeiten.

Fur die kunftige Betriebsorganisation erscheint der Regiebetrieb am sinnvollsten, da es sickagen eine kleine
handelt. D.h. der Betrieb der P+R-Anlage bleibt als Teil der Kommunalverwaltung in der Hand der Kommu
wird vom Bauhof sowie dem Ordnungsamt betreut. Alternativ ware die Organisation als Eigenbetrieb denkb:

Andere Organisationsformen wie als selbstédndiges Kommunalunternehmen, privatrechtliche Organisation (i
deeigene GmbH) oder die Vergabe von Leistungen des Betriebs kommen wahrscheinlich eher nicht in Frag

Beschilderung / Wegweisung

Die Zufahrt zur P+R-Anlage ist im umliegenden Straldenraum gut und mdglichst weitraumig zu beschildern.
Anlage selbst ist ein Schild mit Klassifikation des Parkplatzes und Kurz- und lAdiygiassnegsagaschafts-
bedingungen bzw. Einstellbedingungen gem. § 305 Abs 2 BGB ahzUbrinde@ XU I+U )DKUJIVWH
Verkehrsmittel (Bahne und Busse; Hochstparkdauer; nur auf gekennzeichneten Flachen; Hohe der Strafe |
stdl3en). Dies ist notwendig, um z.B. die Ahndung rechtswidriger Parkvorgange zu ermdglichen.

Die Fuhrung des Radweges ist eindeutig auszuweisen, wichtige Ziele der Umgebung (z.B.dnnenstadt / Pe
schacht) sowie der Bahnsteigzugang sind zu beschildern.

Erganzende MalBhahmen im Bahnhofsumfeld

ForHLQH DWWUDNWLYH *HVWDOWXQJ GHVY ORELOLWIWVNQRWHQV |
gende erganzende MalRhahmen im Bahnhofsumfedid:notwen

f Errichtung von Fahrradstellplétzen (siehe Kap. 6.1)

f Sitzgelegenheiten und Trinkbrunnen auf dem Bahnhofsvorplatz

f Begriinung auf dem Bahnhofsvorplatz

f Einrichtung eines barrierefreien WC im Bahnhofsgebaude (im Zusammenhang mit dessen Reaktivierung
f Installation von E-Ladeséulen

f attraktive Gestaltung der August-Bebel-Stral3e als Zuwegung in die Stadt!
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Mobilitatsknotenpunkt Bahnhof Sondershausen

6.3 Alternativ-Variante P+R-Anlage Bahnhofstral3e

Sollte die Machbarkeitsprifung der DB zu einem negativen Ergebnis kommen, also dierBliidben weder v
noch zur Nutzung Uberlassen werden, stellt die Einordnung der P+R-Stellplatze in der Bahithofstral3e die
mdgliche Alternative dlallerdings mit folgenden Einschrankungen:

f Kapazitat auf max. 30 P+R-STP begrenzt, nicht erweiterbar

Ersatz fir Anwohner-Stellplatze notwendig

mangelnde Steuerungsmadglichkeiten von Seiten der Stadt

Zugangsbeschrankung und Kontrolle aufgrund der Gefahr der Fremdnutzung erforderlich
Konflikt mit Schilerverkehr und Verkehrsfluss

Keine Separate Radwegefiihrung des UWR an den Bahnhof

~h K ~h ~h —n

Die Variante ist im Kapitel 5.1.2 ausfihrlich beschrieben. Es wird vorgeschlagemadimen. SEnkoecat-

parker, die derzeit als Anwohnerstellplatze genutzt werden, als P+R-Stellplatze auszuweisgssiarnsprechend
fur die Anwohner des stidlich angrenzenden Bahnhofsquartiers Ersatzstellpléatze gesbietfanmivdrden

die Errichtung einer Quartiersgarage mit ca. 80 Stellplatzen im westlichen Bereich vorgeschlagen.

Da sich die Flache fir die Quartiersgargage im Eigentum der Wohnungsgenossenschaft Glickauf eG (WBC
det, bestehen fiir die Stadt dahingehend allerdings keinerlei Steuerungsmaoglichkeiten. dvSaited konnte v
der Stadt Gber einen Férderzuschuss in Hohe des Mitleistungsanteils ein Anreiz fir diee\@B&fietdche e
garage fur winschenswert aber derzeit nicht realisierbar einstuft, gesetzt werden.

Da es sich bei der P+R-Anlage in der Bahnhofstral3e um einen fur Fremdnutzung attraktiven Stendort handelt
an dieser Stelle eine Zugangsbeschrankung erfolgen. Zum Beispiel kénnte eine Zugangshdieechtigung du
Ausgabe von Parkausweisen durch die Kommune gegen Vorlage eines OPNV-Tickets (in der Regel eine Z
umgesetzt werden. Dies zieht allerdings auch eine regelmafige Kontrolle einschlie3lich entsgtechendem Z
Kostenaufwand nach sich. Eine Bewirtschaftung der P+R-Stellplatze (Entgelderhebung) ist bei einer so Klei
lage ineffektiv (Investitions- und Betriebskosten Ubersteigen die potentiellen Einnahmemaéghichkeiten) und w
sinnvoll, wenn es fir die umliegenden StraBenrdume ein Parkraumkonzept gibt, da die Pendler sonst ins
DXVZHLFKHQ AJUDXHV 3 53

Es wird ausdrticklich darauf hingewiesen, dass diese Alternativ-Variante aufgrund der o.g. zahlreichen Ein-
schrankungen ausschlief3lich im Falle eines negativen Ergebnisses der Machbarkeitsprifung DB zum Tra-
gen kommen sollte.
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7 Zuwendungen / Forderung

Zur Finanzierung der vorgeschlagenen MalRnahmen bestehen zahlreiche Mdglichkeiten der Férderung, er
Uber spezielle Férderprogramme zur Unterstitzung der umweltfreundlichen Mobilitat oder ggf. auch Uber di
tebaufdrderung. Hier empfiehlt es sich, eine frihzeitige Abstimmung, insEsondéregeit Landesamt

fur Bau und Verkehr (TLBV) herbeizufiihren. Betriebs- und Unterhaltungskosten sind grundséatzlich nicht forc

Bei der Inanspruchnahme von Férderung besteht eine Zweckbindungsfrist von 25 JahierBtRe P+R- sow
Stellplatze sind dann auch grundsatzlich gebuhrenfrei zur Verfligung zu stellen bzw. bedarf es der Zustimm
Bewilligungsbehorde. Wenn eine Entgelderhebung erfolgt, diirfen die Einnahmen maximal die Kosten fiir Bet
Unterhalt decken; Mehreinnahmen sind férderschéadlich.

Im Folgenden sind einige der mdglichen Férderprogramme und deren Bezuschussung aufgefiihrt:

Forderprogramme auf Bundesebene

Kommunalrichtlinié Klimaschutzprojekte im kommunalen Umfeld
Bundesministerium fur Wirtschaft und Klimaschutz

1. Errichtung von Mobilitatsstationen

- Gefordert werden die Errichtung und Erweiterung von Mobilitdtsstationen. Mit Mobilitatsstationen we
verschiedene Verkehrsmittel des Umweltverbundes méglichst nahtlos miteinander verkntipft. Gemar.
Kommunalrichtlinie umfassen Mobilitatsstationen beispielsweise Haltepunkte des 6ffentlichen Persol
nahverkehrs (OPNV), Radabstellanlagen, Anlagen und Infrastruktur fiir E-Bikes und Infrastrukturen f
Verkehrsmittel der Sharing-Mobility, die sich in raumlicher Nahe zueinander befinden. Die Stationen
sichtbar als solche ausgewiesen, etwa mit Stelen und Logo.

- Der Zuschuss betragt 50 % der forderfahigen Gesamtausgaben

4.2.5 a) Errichtung von Mobilitatsstationen | Nationale Klimaschutzinitiative des Buidgiegvininisteriums
schaft und Klimaschutz

2. Verbesserung des ruhenden Radverkehrs und dessen Infrastruktur
- Gefordert werden neue Radabstellanlagen, wie Anlehnbiigel, Reihenparker oder Doppelstockparker
Fahrradparkhauser einschlief3lich ihrer Ausstattung. Im Zusammenhang mit Radabstellanlagen oder
radparkhausern werden auch die Uberdachung von Radabstellanlagen inklusive Beleuchtung und N
schluss, Abstellanlagen flr Tretroller, SchlieRfacher mit Standardsteckdosen sowie SB-Servicestatio
gefordert.
- Der Zuschuss betragt 50 % der forderfahigen Gesamtausgaben

https://www.klimaschutz.de/de/foerderung/foerderprogramme/kommunalrichtlinie/ma%C3%9Fnahmen-;
erderung-klimafreundlicher-mobilitaet/verbesserung-des-ruhenden-radverkehrs-und-dessen-infrastruktu

3. Errichtung von Radabstellanlagen im Rahmen der Bike+Ride-Offensive
- Gefordert wird die Errichtung von Radabstellanlagen, das heif3t nicht-bewegliche Anlagen oder bauli
Einrichtungen zum Abstellen von Fahrradern. Die Anlagen miissen sich innerhalb eines Radius von
Metern von einem Bahnhof oder einem Haltepunkt einer Bahnanlage befinden.
- Der Zuschuss betragt 70 % der forderfahigen Gesamtausgaben
- Programm wird von der DB InfraGO AG umfassend unterstitzt (Antragstellung und Ausfuhrung)

https://www.klimaschutz.de/de/foerderung/foerderprogramme/kommunalrichtlinie/ma%C3%9Fnahmen-:
erderung-klimafreundlicher-mobilitaet/errichtung-von-radabstellanlagen-im-rahmen-dex-bikeride-offensiy

https://bikeandride.bahnhof.de/bikeandride/artikel-1-6950966
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Forderprogramme auf Landesebene

Forderprogramm: Kommunale Verkehrsinfrastruktur (RL-KVI)
Fordergeber: Thiringer Ministerium fir Infrastruktur und Landwirtschaft

Finanzierung von MafRnahmen im Stral3enbau, Ful3- und Radverkehr sowie im &ffentlichen Personer
verkehr (auch P+R-Anlagen)

Hohe der Forderung ist abhangig von der Art der Malinahme

Ansprechpartner: Thiringer Landesamt fir Bau und Verkehr (TLBV)

formgerechte Anmeldung des Vorhabens spétestens bis zum 31.3. fur das dem Vorhabenbeginn vor
hende Jahr beim Thiringer Landesamt fir Bau und Verkehr (TLBV)

Forderdatenbank - Forderprogramme - Kommunale (foerderdatenbank.de)

Sonstige Férderungen und Finanzierungsmdoglichkeiten

Forderprogramm: IKKNachhaltige Mobilitat

Die KfW Bankengruppe unterstitzt Sie im offentlichen Sektor bei der Umsetzung von Investitionen ir

nachhaltige und klimafreundliche Mobilitat in Deutschland.

Forderung fur

- Investitionen in die Infrastruktur fir klimafreundlichen 6ffentlichen Verkehr und fiir den kommunale
Fuhrpark,

- klimafreundliche Fahrzeuge,

- nachhaltige Informations- und Kommunikationstechnologien (IKT) flr Mobilitat

Férderung als Darlehen fir eine Mindestlaufzeit von 4 Jahren

Darlehen wird als Direktkredit vergeben

Forderdatenbank - ForderprogrammeNai€Khaltige Mobilitat (foerderdatenbank.de)

Ortsansassige Behoérden und Unternehmen

Seitens der Stadt Sondershausen sollte auch geprift werden, ob sich ortsansassige Behdrdenioder Unterne
insbesondere mit Sitz am Petersenschacht - an der Mitfinanzierung der P+R- und Bigerdagen.betei
Moglichkeiten der Finanzierung ergeben sich bei Zuschiissen zu den Baukosten (einmaliglesir Reduzieru
kommunales Eigenanteils), der Bewirtschaftung (durch jahrliche Zahlungen) oder einer Kombination aus bei
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Anlagen
- Ablaufplan / Terminlibersicht
- Lageplan Vorzugsvariante P+R-Anlage West, M 1: 1000 A3

- Lageplan Vorzugsvariante P+R-Anlage West - Ausschnitt PU, M 1:500, A4
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Ablaufplan / Terminibersicht

f Auswertung vorhandener Planungsgrundlagen

f Auswertung der Ubergeordneten Planungen (LEP, Regionalplan, Nat
ITF, Planfeststellungsverfahren, ISEK etc.)

f Erstellen einer Plangrundlage

f 12.10.2022: Anlaufberatung mit STVW (Videokonferenz)

f 03.11.2022: Begehung und Vor-Ortberatung mit STVW

f 03.11.2022: Fachdialog mit Vertreter der Interessengemeinschaft Res
Sondershausen e.V.

f Bestanderfassung

f Erfassung der Rahmenbedingungen im regionalen und gesamtstadtisc
(OPNV-Angebot, Pendleraufkommen, Planung Bahnhof)
f Sichtung und Auswertung Regelwerke und Empfehlungen fur P+R- unc

f 01.02.2023: 1. Fachkonferenz
Auftaktveranstaltung Trager 6ffentlicher Belange und Projek
f 08.02.2023: Nachholtermin vom 01.02.23 als Videokonferenz mit Vert
DB Station & Service AG
f Zwischenbericht zum Stand Machbarkeitsstudie

f Erfassung und Beschreibung der Ausgangssituation im Bahnhofsumi
dere hinsichtlich der verkehrlichen ErschlieBung und Flachennutzungs
f 10.03.2023: Versand Fragenkatalog an DB Net&/Sgatior / Immobiliel
Fahrgastbelegung, Querung Bahngleise, Materiallager, Ei¢
héltnissen und Grundstuckserwerbsmaoglichkeiten
f 21.03.2023: Rucklauf von DB Service AG

f 18.04.2023: Beratung mit STVW (Videokonferenz)
f 25.04.2023: Rucklauf von DB Netz AG

f 04.05.2023: Vorstellung Wirtschaftsausschuss (Bestandserhebung un
f 12.05.2023: Fachdialog mit DB Station & $2Bvicenobilien (Videokonfe

f 01.06.2023: Rucklauf von DB Immobilien AG
f 20.06.2023: Vorstellung Bauausschuss (Bestandserhebung und Analy
f 27.06.2023: Beratung mit STVW (Videokonferenz)

f Bedarfsermittlung

f Erstellung von Losungsansatzen und Variantendiskussion

f 04.07.2023: Erneute Abfrage zu Grundstiicksverflgbarkeiten an DB |
beziiglich Radwegeflihrung



f 16.08.2023: Vor-Ort-Termin mit Vertretern der DB Netz AG

f 27.09.2023: Beratung mit STVW (Videokonferenz)
f Matrix zur systematischen Bewertung der Losungsansatze

f Beauftragung der Vermessung von Flachen 6stlich und westlich der Gl
f 30.11.2023: 2. Fachkonferenz
mit Tragern offentlicher Belange und Projektbeteiligten zur
und Diskussion des Projektstandes

f 06.12.2023: Beratung mit STVW (Videokonferenz)
f 06.12.2023 bis 12.01.2024: Schriftliche Tragerbeteiligung

f Auswertung und Integration der TOB-Beteiligung

f 16.01.2024: Beratung mit STVW (Videokonferenz)

f 23.01.2024: Erérterung im Bau- und Wirtschaftsausschuss (kombinier
f Vermessung

f Auswertung und Integration der Vermessung (Lange PU und Einordnu
f Malnahmenplanung, Umsetzungsstrategie, Kostenprognose und Hant
lungen hinsichtlich der weiteren Vorbereitung und Umsetzung der Ges:
f 15.02.2024: Abstimmung mit dem Thiringer Landesamt fur Bau und V
Vor-Ort-Termin
f 16.02.2024: Beratung mit STVW (Videokonferenz)
f Fertigstellung Abschlussbericht

f Vorstellung im Stadtrat
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